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~ wie die hier gezeigte Fletiner NH-222 - eindrucksvoll belegen.

»Lermnen ist Erfahrung. Alles andere
ist einfach nur Information.« Abert Einstein

Hallo liebe Leser,

eigentich verwunderlich: Bei aller Detailver-
liebtheit, die wir heutzutage in unsere Scale-Mo-
delle investieren, bleiben einige Modelltypen
auf unseren Modellflugplétzen hin und wieder
auBen vor - in der Konstruktion zu aufwendig
oder optisch einfach nicht interessant. Beispiel:
Der F 265 und Fl 282 aus der Ideenwerkstatt
des deutschen Konstrukteurs Anton Flettner.
Basierend auf dem Prinzip der »ineinander k-
menden« Rotoren und einer Stahirohr-Fach-
werk-Konstruktion bietet ein Nachbau des Ori-
ginals einige fiir den die aber durchaus zu

Ein gutes Beispiel, dass der Flettner-Rotorkopf durchaus sein Reize hat, sind die beiden Mo-
delle mit dem Flettner-Prinzip von Dieter Stérig - der Flettner NH-222 und 107 »Panda« - die
aus der eigenen Feder entstanden und die er bereits in ROTOR ausfiihriich vorstelte. Im Rah-
men eines Gedankenaustauschs mit Dieter Stérig kam uns deshalb die Idee, dass wir unsere
Leser zu einem Nachbau der genannten Originale FI 265 und FI 282 animieren mochten -
nicht nur durch i und dzzen, in die man im Hub-
schraubermuseum Biickeburg einsehen kann, sondern auch mit Hife eines Kieinen »Bon-
bonse: So stellen wir fiir denjenigen eine kleine Uberraschung bereit, der als erstes einen ei-
genen fliegenden Nachbau des Fl 265/FI282 an die Redaktion meldet. Neugierde geweckt?
Dann schauen Sie doch einmal in den Bericht von Dieter Stérig ab Seite 72, in dem er ausfihr-
lich auf das inzip der beiden »Inei eingeht.

In diesem Rahmen méchte ich noch einmal auf unseren Online-Adventskalender hinweisen,
den wir ab dem 1. Dezember auf Zu ge-
‘winnen gibt es taglich Produkte rund um den Flugmodelisport - angefangen von interessan-
ten Modellen, iber praki bis hin zu i fiir Mo-
delle. Seien Sie also gespannt, welche Produkte sich hinter den Tarchen verstecken!

In diesem Sinn: viel SpaB beim Lesen der neuen Ausgabe.
Ihr Michael Schneider
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Winterliche Traumereien, Anton
Flettner, oder nWer wagt, gewinntlu

Nun geht's weiter mit den »Winterlichen
Traumereien« ins Frihjahr 2017 hinein. Der
im Keller eingelagerte Bruch aus dem zu-
meist sehr windigen Sommer 2016 st weit-
gehend repariert, und neue Modelle sind
zumindest schon einmal angedacht worden.
Nachgedacht werden solte jedoch auch
Gber den vorausgegangenen Artikel Nr.
1! Hier bat das

von Anton Flettner, der
(die?) FI 265 und sein
Nachfolger, der (die?) FI
2821

Im Jahr 1938 begann die
Entwicklung  des  Hub-
schraubers FI 265, der -
erstmalig - mit dem inei-
Ro-

museum Biickeburg um Hiffe und Hinweise
durch  die  Hubschrauberspezifiziert-
sensibilisierte fliegende Bevolkerung. Bisher
sind keine sachdienlichen Hinweise zu dem
riitselhaften »UFO« und den Tathergang ein-
gegangen.

30. Anton Flettner in D

torsystem  ausgestattet
war (auch Mix-Quirl ge-
nannt). Ein auBergewdhn-
liches, aber erstaunlich
gut funktionierendes Sys-
tem, das anfangs in skep-
tischen Fachkreisen ein

und den USA
Da gibt es doch diesen RC-gesteuerten K-
MAX mit seinem ausgefallenen ineinander-
kimmenden Rotorsystem, der auf den Mo-
undin etlichen

groBes
ausiste. Aber ein wirk-
lich - erstmaliges - Ro-
torsystem? Hatte sich hier
eventuell Anton Flettner
durch das

immer wieder fiir Aufsehen und Bewunde-
rung sorgt. Aber! Warum eigentlich immer
dieser recht schmal und sehr spitznasig ge-
ratene, ein wenig an den kleinen Pinocchio
erinnernde Lastenesel von Kaman mit dem
Namen K-MAX? Warum nicht eines der bei-
den Originale aus den Jahren 1938 bis 19457
Welche Originale? Natiirlich die beiden deut-

deutsche Kaiserliche Pa-
tent von Max Bourcard
aus dem Jahr 1902 inspi-
rieren lassen?

Dann flog jedoch, schon

26 145547.

nach sehr kurzer Entwick-
lungszeit, der Testpilot Ri-
chard Perlia im Wonnemonat Mai die neu-

schen PP
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este von Anton Flettner in
Form des F1 265 in die - so ganz besonders
sein sollende - »Berliner Luft« des Jahres
1939 hinein. Diese neueste Hubschrauber-
Kreation aus dem frisch gegriindeten Hau-
se Flettner war mit zwei heftig durcheinan-
der quirlenden Zweiblattrotoren versehen.
Von Flugkapitén Richard Perlia, auf dem
Sprittank sitzend, durch einen fr ihn vbllig
it gesteuert.

Offnungszeiten:
» Tagiich von 10.00 Unr bis 17.00 Uhr

Richard Perlia, der im reifen Alter seines
107ten Lebensjahres in Berlin verstarb, hat
seine vielfltigen Flug-Test-Erlebnisse in

Die Idee, It. Text der Patentschrift, »...zwel Luft-
schrauben, deren Fligel ineinandergreifen.«, hatte
bereits im Jahr 1902 Max Bourcard, wohnhat in der
Stadt Colmar im schnen Elsass.

2wei hochinteressanten Biichern festgehal-
ten: »In geheimer Mission« (1996) und »Mal
oben, mal unten« (2002). Beide Bilcher sind
m  Hubschraubermuseum  Biickeburg
(www.hubschraubermuseum.de) oder beim
Modelisport Verlag (shop.modellsport.de)
erhaltiich. Nachdem die sechs Vorserien-
Maschinen des Flettner F 265 weit mehr als.
1.000 Flugstunden »erflogen« hatten, sollte
durch das Reichsluftfahrtministerium  ein
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it dor Hubschrauber: Sech:

fuhrungen, bis 1945 gebaut und in don Us

Auftrag Gber den Bau von 1.000 Hub-
schraubern dieses Typs erteilt werden. Zwi-
schenzeitlich hatte jedoch Anton Flettner
mit seiner Fachmannschaft, bestehend aus
Ingenieuren, Aerodynamikern und metall-
verarbeitenden Spezialisten an der Dreh-

bank die Maschine

So traurig sah das.
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265 iibernommen worden. Alle anderen Bau-
teile waren in der Gesamtkonstruktion neu
angeordnet und umkonstruiert worden. Die
schlechte Sicht des F 256 nach vorn wurde
beseitigt, indem der Pilot jetzt frei - und sehr
luftig - ganz vorn im F1 282 saB und der Stern-
motor von Siemens und Halske in den
Schwerpunkt des Gerétes hinter den Piloten
verbannt wurde. Der ungewohnte Hénge-
kniippel war in einen richtigen und vertrau-
ten Flugzeug-Steuerkniippel getauscht wor-
den. Und statt des Hauptfahrwerks & la Cier-
va sowie des Spornrads hatte der neue
Hubschrauber Flettner 282 ein supermoder-
nes steuerbares Bugfahrwerk sowie ein vol-
lig neu konzipiertes Hauptfahrwerk erhalten.

A Diese brachte den
in henden - Rumpf in

38 poch e lage nach hinten, dafilr jedoch die beiden

mit ihrem Vornei-

ausgesetzt
vor sich hin rostend.

in vielen wesentlichen Details (iberarbeitet
und verbessert.

gewinkel von sechs Grad in die fir Start und
Landung gewiinschte senkrechte Stellung
Der aliseitig gerundete flugzeugahniiche
Rumpf des FI 265 war in eine Stahirohr-
Fachwerk-Konstruktion umgewandelt und
mit einem wesentlich vergroBerten Hohen-
und Seitenleitwerk versehen worden - wo-

Filr diesen
mit der Bezeichnung F/ 282 mit dem spater
zugeseliten Namen Kolibri war nur noch das
Triebwerk und das obere Getriebe fiir die bei-

sowie

Bidor: HUBMUS (von inem Basucherim Midand A Musau).

ROTOR

den Rotoren vom FI

Im Midland Air Muse-
um (Coventry) wurde

i
fertiggestellt sein.

bei das Ho als
gelegt war.

Der Sternmotor mit seiner Kiih-Luftschrau-
be konnte, obwohl nun in der Schwerpunkt-
Rumpfmitte angeordnet, durch geschickt an-

aus-

Das Hoftist oine

Fundgrube
fir Modellbauer.



Heft, Flugzeug Profile Nr. 14, FLUGZEUG Pu-
biikations GmbH, 89257 lllertissen, be-
schreibt sehr ausfiihriich den Hubschrauber
Flettner FI 265 sowie seinen Nachfolger, den
FI 282 Kolibri, von dem bis Kriegsende (8.
Mai 1945) 24 Maschinen in verschiedenen
Ausfiihrungen gebaut und unter extremen
Bedingungen erprobt worden waren. Das
Heft liegt im Archiv des Hubschraubermuse-
ums bereit zur Einsicht durch erfahrene, mu-
tigverwegene und leicht verriickte Model-
konstrukteure.

Aber nicht nur dieses Heft! Dazu kommen
unzéhlige Dokumente, viele ergénzende Fo-
tos und Filme sowie genaueste Baupléne. Ja,
tatséchlich Baupléne! Aber die hat doch der
Zweite Weltkrieg gefressen?! Und doch: Es
existieren liebevoll rekonstruierte Bauplane
bei uns im Archiv. Und die sind durch die Be-
geisterung und den FleiB eines amerikani-
schen Ingenieurs emslsnden. der sich vor
oo Zno

geordnete Zu-und AbluftFihrungen valigrei
arbeiten. Ein neu

Geriist und dem noch Ioompllﬂerterm Ge-
triebe- und

triebe war an den Sternmotor angeflanscht

herar
Die beiden Rotorwellen slnd wie bekannt,

ber Fl 282 stiirzte. Slsphen F. Willis (New
Hampshire USA) flog etliche Male nach Eng-
land und besuchte hier das Midiand Air Mu-
seum (Coventry), um die Reste dieses engli-
schen Beute-Hubschraubers zu vermessen.
Den einzigen Uberlebenden von 24 gebau-
ten deutschen »Mixquirlen. Damit ist er der
»Letzte Mohikaner« dieses fliegenden Stam-
mes, denn die beiden amerikanischen Beu-
teHubschrauber Flettner 282, die in den
USA nachgeflogen, gefilmt, seziert und
griindlich untersucht wurden, sind anschiie-
Bend vdllig respektios und sinnlos einfach
verschrottet worden.

Es entstanden nach diesen aufwendigen
Vermessungsarbeiten durch Stephen F. Wik-
lis insgesamt 72 farbig angelegte CAD-Kon-
struktionszeichnungen, die auch zB. die
Fahrwerksréder mit ihren Naben und Brems-
vorrichtungen im Detail zeigen. Und dazu
gibt's obendrein Zeichnungen des in Eng-
land nicht erhaltenen Heckauslegers sowie
der Hohen- und Seitenleitwerke. Ubrigens:
Der Jahre spiter mit totalem Bruch abge-
stiirzte Model-Flettner FI 282 Kolibri des Au-
tors fliegt u.a. in einem Video des Hub-

damit die

worden, iber ei von der
das obere it sei-

nen beiden gegenlaufigen Wellen wirkle (ein (zwangs)-synchromslsnsn Rotoren im Wech-
Artikel iiber den

(iber alle Erfindungen und Hubschrauberent.
‘wicklungen des genialen Konstrukteurs Anton
Flettner ist in den Ausgaben April, Mai, Juni
und Juli 2002 der ROTOR erschienen).

Aber warum nun nach so vielen Jahren wie-
der ein Artikel iiber einen FlettnerHub-
schrauber? Weil dieser Fitner 262 Kolibri

hinweg drehen kinnen (in

eine Runde auf dem
Platz des MFC Condor Bickeburg; leicht un-
ter »ch53-lettner« zu ergoogeln.

Nachdem das Hubschraubermuseum Bi-

90° Stellung zueinander Der
rechte Rotor (von oben gesehen) rechtshe-
rum drehend, der linke Rotor linksherum dre-
hend! Also im »Brustschwimmer-Systeme -
Ermst Wieland lésst griiBen! Das ganze Flug-
gerét ist sehr komplex aufgebaut, und damit
eine richtig schén komplizierte Herausforde-
RC

von Stephen F. Wills erhalten hatte, wurde
natiirlich gleich im Kreis der Kollegen disku-
tiert, ob wir die Maschine in OriginalgréBe
nachbauen sollten. SchiieBlich hatten wir im
Jahr 2006 ja auch den Nachbau des »Flie-
genden Fahrrads« im MaBstab 1:1 mit 12,20

fir ein flugf
bildgetreues RC-Modell ein sll Jetzt st cio
Katze aus dem Sack! Wer also wagt sich an
diesen Flettner-Hubschrauber FI 262 mit sei
nem recht komplizierten Stahirohr-Fachwerk-

rung fiir
Fans! Neugierig geworden?!

Also, hier und jetzt mehr dber diesen ge-
nialen Pionier Anton Flettner und seinen FI
282 Kollbri: Das von Theodor Mohr verfasste

Metern von Paul Cornu vor-
bildgetreu hingekriegt. Mit reger Beteiligung
der gesamten Mannschaft! Alles wurde ge-
nau abgewogen: Werkstatt-GroBe? Manpo-
wer? Kosten usw.! Das brutal emiichternde




Ergebnis: Da sefr viele Bauteile zur Ferti
gung an Firmen hatten vergeben werden
miissen, und die Kosten fir das nur durch
Eintrittsgelder finanzierte Museum einfach
2u hoch waren, wurde dieses hochinteres-
sante und verlockende Bauvorhaben

schiicht beerdigt. Ein schner HUBMUS-
Wunsch-Traum ausgetraumt!

Aber fiir gewiefte Modellbauer st bekannt-
lich kein Berg zu hoch! Reizt nicht die neue

ROTOR 1212016
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diesen ausgefallenen Oldtimer Flettner F/
282 Kolibri in ein neues ferngesteuertes Le-
ben zu starten?! Indem z.B. der Fachwerks-
Stahirohr-Rumpf (wie beim Modell des Au-
tors erfolgt) aus hart zusam-

(
links). Eine Zeichnung vom 17. Mai 2006 von Stephen
. Wilis.

‘Oben: Eine der insgesamt 72 CAD-Zeichnungen
zoigt mit Datur
leitwerk, das als Pont

mengeldtet wird. Oder aus Alu-Rohren? Mit
Verbrenner- oder Elektroantrieb?

Dieses ganze fliegende Projekt, versehen
mit elektronischer Mischung der Steuerung

ben angesteuert wird.

und vielen Rudermaschinen, wiirde zudem
durch die DreiachsStabilisierungs-Systeme,
die inzwischen auf dem Markt sind, bestens
abgesichert. Oder aber ganz simpel, wie beim
aktuel fliegenden Elektro-Flettner NH 222 des
Autors, durch einen mechanischen Mischer,
zustandig fii Pitch, Roll, Nick und Gier, durch
nur vier Rudermaschinen gesteuert. Ur-
sprilnglich, wie im Internet-Video gezeigt, mit
original FlettnerSteuerung fir das Gieren, bei
dem die beiden Taumelscheiben entgegen-
gesetzt hoch/runter gesteuert werden. Um
das ausgeglichene Drehmoment der beiden
Rotoren zu stren und hierdurch den Rumpf
in die gewiinschte Richtung zu steuern.

Filr diese Richtungssteuerung (Gier) ist der
neue mechanische Mischer des Autors um-
funktioniert worden: Ahnlich wie beim ameri-
kanischen K-MAX werden die beiden Tau-
melscheiben jetzt entgegengesetzt gekippt.
Das Ergebnis: Bessere Rol-Stabilitit im Kur-
venflug. Und hierzu gleich noch zwei, nach
vielen »Flettner-Flug-Jahren in 2016, erflo-
gene Erkenntnisse:

Erstens: Im Kurvenflug kann die Rolisteue-
rung villig vernachiéssigt werden, da der zwi-
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Einblick in das reibungsarme palloid-verzahnte
Getriebe des Flettner 282. Anno 1938 - 1945 gefer-
tigt, von Meistern an der Drehbank und der Frase.
Handwerklich gekonnt, ganz ohne EDV und CAD.

Hier zum Vergloich das Getrie-

mel-

ebt (Pith) und/oder durch seitiches Kippen die
Toumelscheiben entgegengesetz n der Hohe ver-
‘schiebt. (Gier).

schen und unter den Rotoren héngende
Rumpf durch die auftretenden Zentrifugal-
kriifte naturgemaB aus dem Kreis heraus-
schwenkt und die Rotoren i eine - ungesteu-
erte - stabile Schréiglage gebracht werden.

Zweitens: Die dem Flettner-System leider
angeborene Instabilitit um die Querachse,
die den Aerodynamikern bei Flettner in den
ersten Entwicklungsjahren des F 265 schiaf-
los »nickende« Néchte bereitet haben dirf-
ten, lasst sich durch zwei MaBnahmen so gut
wie ganz beseitigen. Die Kopflastigkeit des
Rumpfs sollte bis zu sechs Grad betragen, al-
50 der Schwerpunkt vor die Rotormasten ver-
legt sein - und damit dem Original des F1282
entsprechend (bei Rotoren im  »Brust-
schwimmerSystem«). Und ergéinzend hierzu
die Ansteuerung der Taumelscheiben auf mi-
nimale Nick-Ansteuerung durch Verwen-
dung langer Hebelarme und viel Expo weich
eingestellt sein. Das klappt véllig ausrei-
chend im Schneliflug und beim Abfangen.
Und bewirkt - auch bei windigem Wetter -ein
vorbildgetreues Flugbild, ganz ohne die Flett-
ner-bedingten »Wellenbewegungen!

Ja, und da das Flettner-System aus den
Jahren 1938 bis 1945 nicht fiirs »Heizen« ge-
dacht war, ist auch beim vorbildgetreuen Mo-
dell - eigentlich - weder der Looping, die
Rolle, noch das Rasenméhen drin!

Ubrigens: Die Konstruktions-Skizzen dieses
neuen mechanischen Mischers, der z. Zt. im
»um-schraub-baren« MechanikKasten des
‘Tamkappen-Flettner NH 222 oder im Fiettner
107 Panda des Autors fiir die kollektive und zy-
Klische Steuerung zusténdig ist, kann im Ar-
chiv des HUBMUS eingesehen werden.

»Wer wagt, gewinntl« sagt das altbe-
kannte Sprichwort. Auch wenn diese de-
tailverliebte, konstruktiv-hochprozentige
Herausforderung schiaflose Néchte berei-
tensollte! Und wer wagt sich nun an diesen
iiberaus ~ anspruchsvollen  »fliegendenc
RC-Nachbau des 1 282? Als kleinen »Bau-
anreiz« laden das Hubschraubermuseum
Biickeburg und die Redaktion ROTOR den
Erbauer des ersten der Redaktion vorlie-
genden dokumentierten Nachbaus des F/
282 zu einem Wochenende nach Biicke-
burg inkl. Ubernachtung fiir zwei Perso-

struktur des aktuel fliegenden

K-MAX von der Firma Kaman.

nen, und
ein. Den Kontakt zur Redaktion finden Sie
in unserem Impressum auf Seite 82.
Genug Speck in der Falle?!
Q




