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Flettner NH 222, Flettner 107 Panda und nun
der Flettner 207 FAKT! Wie die Bezeichnun-
gen schon vermuten lassen, ist Dieter Storig
bekennender Fan der ineinander-kammen-
den Rotoren aus der Feder von Anton Flett-
ner. Basierend auf der von Dieter Storig entwi-
ckelten Eigenbau-Mechanik mit Doppelrotor,
entstand mit dem FAKT eine weitere Design-
Studie fur einen Helikopter mit vielseitigen
Einsatzgebieten - als Modell und als mogli-
cher manntragender Hubschraubertyp.
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Am 5. November 2016 steht unter fleiBiger Mitwirkung
(vom gewohnten Fnftel) der Clubkameraden des MFC-Con-
dor Biickeburg der Elektrozaun um den Modellflugplatz he-
rum. So ist jetzt der Platz gegen sTerror- Anschlage« der
Wildschweine geriistet! Ich habe meinen Tarnkappen-Hub-
schrauber Flettner NH 222 (Bericht in ROTOR 6/2014) mit-
genommen und fliege noch schnell zwei Akkus in den bal-
digen Winterschiaf. Die Unterhaltungen iber die Wild-
schweine, die 5o gern tiber unseren Platz herfallen und der
heftige hs den ein I ab-
bekommen hat, muss mich anschlieBend wohl sehr be-
schaftigt haben. Offensichtlich so sehr, dass mich dabei ein
Wildschwein »gebissen« hat, denn ich habe pldtzlich eine
Vsllig verriickte Idee im Kopf: Eine dritte Hubschrauber-De-
sign-Studie fir das Flettner-Rotorsystem!

Dagibt's doch das UrModell meines schwarz weiBen Flettner
107 mit dem Namen Panda im Keller, der viel von mir in der Sa-
s0n 2016 im Luftraum des MFG-Condor ur-
de (Berichtin ROTOR 11/2015) Schell steht das Ur-Modell des
Panda auf dem Arbeitstisch, die als Grundiage fiir einen Viel-
2weck dienen. Und da
Flettner 107 vorhanden sind, kann ich mit ruhigem Gewissen
diese Ur-Form beliebig umwandeln.

Also erst einmal alle laufenden Modellbau-Aktivitaten kurz
2ur Seite gelegt, um den vielen im schellen Anflug befindii-
chen Ideen zum Flettner-System die »freie Landung« zu ga-
rantieren. Da miisste man doch, da kénnte man ja?! Viele der
einfliegenden Ideen purzeln mir nur so durch den modellspe-
zifisch getrimmten Kopf! Warum eigentlich immer Hub-
schrauber mit bewegungshemmenden Kufen? Mit Radfahr-
werken war doch schon die Alouette Il versehen. Und eine
solche steht - aus der Schweiz eingeflogen - mit unterge-
schnallten bei uns im
(www.hubschraubermuseu.de).

Warum eigentlich nicht einmal so eine Art herum-iettnerndes
groBeres Sportflugzeug mit gesteuertem Bugrad und Haupt-
fahrwerk, das am Boden beweglich ist, sogar zu einem Rolstart
taugt, jedoch auch senkrecht i eine Waldlichtung hineinlanden
kann, um dann senkrecht da auch wieder heraus zu kommen?

Also, einfach mal loslegen! Pappschablonen werden ge-
schnitten, Stahldréhte in schwungolle Biegungen gebracht,
der Zeichenstift zu flotten Ténzchen aufgefordert und jede
noch so leine Idee sofort festgehalten. Dann wird der so sehr
praktisch-simple MaBstab 1 10 angepeilt, bei dem bekannt-
lich 1.¢m fiir 10 cm und 10 cm fiir einen Meter stehen. Und so-
fort habe ich auch die Typenbezeichnung parat: Flettner 207
- logisch! Denn der schwarzweifle Vorliufer namens Panda
istja der 107er. Und sein Name sei FAKT!

FAKT, weil 50 ein Vielzweck-Hubschrauber, bedingt durch das
Flettner-Rotorsystem, eine Vielzah! praktischer und vorteilhaf-
ter Fakten in sich vereint: Denn Fakt ist, dass kein Larm erzeu-
gender Heckrotor, kein hochkomplexer Fenestron und auch
kein innenliegender »Ventilator« wie beim NOTAR vorhanden
sind! Und Fakt ist, dass stattdessen eine riesengroBe, Wohn-
zimmertiirhohe Heckklappe - oder - Laderampe ermbglicht
wird, weil ja der gewohnte »normale« Mittel-Heckausleger in ei-
nen Doppel-Heckausleger umgewandelt worden ist. Und Fakt
ist auch, dass ein gesteuertes DoppetSeitenleitwerk und ein
Hohenleitwerk einen stabilisierten Reiseflug garantieren.

Ein sehr, wirklich sehr, schwergewichtiger Fakt ist, dass ein
Flettner-Hubschrauber - faktisch - von jedem Motor-Flichen-
oder Tragschrauber-Piloten leicht geflogen werden kann. Er
muss sich ja nur noch mit dem »rauf und runtere der hinzu-
gekommenen Pitch-Funktion vertraut machen - alles andere
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107 Panda mit 2x 1.

Meter in der dort oben stark verdiinnten Luft »erflettnern« soll.
Laut Aussagen der TUM funktioniert das mit keinem anderen
Rotorsystem - auch nicht mit einem koaxialen (Bericht in RO-
TOR 11/ 2015).

Nochmals das Thema Bergrettung

Hier st Fakt, dass der Flettner 207 mit einer 200 x 70 om Zim-
mertiir-groBen Bodenklappe versehen ist, die nach der rech-
ten Seite versetzt, sich aus Sicherheitsgriinden nur nach in-
nen gegen die rechte Seitenwand ffnen lasst. Uber dieser
Kiappe ist innerhalb der Kabinendecke die Seilwinde mon-
tiert. Genau im Schwerpunkt der Maschine! Und diese Winde
Zieht jetzt die Trage mit dem Geretteten und dem Helfer direkt
in die Zelle - abwindgeschiltzt!

Links hinten neben der Offnung im Boden sitzt der Arzt,
(rechts vorn der Pilot) und der schwenkt die Trage mit dem
Helfer auf den verbleibenden breiten linksseitigen Kabinen-
boden und schieBt (elektrisch) die Kiappe. Keine seitlich an-

stevert das ja genau so, die den inseitig belastet
wia vom Flugzeug gewohrt, und den Piloten beim Geradehalten ins Schwitzen bringt. Und

Faktist jedoch auch, dass statt Haupt- und auch kein der durch
2we identische Rotoren den und damit lo- - im vollen Abwind des Rotors.

glscherwelse auch die Wartungskosten vemngem Und Fakt

Durch dle Ausristung mit Bodenkiappe und Seilwinde im

Le-smngsVenus«e, komplett in den Auftioh eingepowert wird.
Und so ganz nebenbei: Durch Wegfall der Heckrotor-Wellen
und Getriebe wird das Gesamtgewicht vermindert.

Weitere Fakten?! Die kommen schon
noch alle angeflogen!
Ein moderner Flettner-Hubschrauber hat aber noch eine gan-
2 Menge weitere Vorteile gegeniber all den vielen herumflie-
-

Dieser einenin-
einander kimmenden Rotoren namens FAKT kann auch Au-
Benlasten transportieren. Als da sind: Beton fiirs neue Seilbahn-
fundament schieppen, Gittermasten zentimetergenau absetzen
oder auch geféllte Baume & la K-MAX an den Haken nehmen.
Ja, dieser Flettner 207 FAKT kann sogar »Feuerwehr«! Zu
diesem Zweck wird die Bodenklappe ausgebaut. Dann wird
durch die 1,70 m breite Heckklappe der Wassertank mit Ab-
lassventi, die starke Saugpumpe und der unten aus dem

genden Haupt-und
zuweisen: Fakt ist, er eignet
sich sehr gut fiir héchstgele-
gene Hochgebirgsrettungen!
Warum? Weil's eben beim
FlettnerSystem heiBt: Alle
Kraftin die Rotoren - und da-
mit schafft er mehr als 9.000
Hohenmeter!

Das haben die bereits vor
etlichen Jahrzehnten erfloge-
nen Hohen- und Streckenre-
korde des amerikanischen
Kaman-Hubschraubers ~ H-
438 »Huskie« bewiesen,
denn die Hohenmarke von
9.000 Metern wurde mehr-
fach geknackt und iber-
schritten. Und auch der Stre-
ckenflug-Weltrekord des -
damalig sowjetischen - Ko-
axialSystems von Kamov
wurde durch den Huskie
iberboten. Naheres  hierzu
ist im Archiv des HUBMUS
aufzuspiren!

Aus genau diesem Grund
wird in der Technischen Uni-
versitét Miinchen an-einer
groBen  FlettnerDrohne ge-
forscht, die im Hochgebirge
gestartet, die besagten 9.000
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Rumpf Riissel hinein - oder heraus -

Schnell neue
Form der Zolle au Basis

Messingrohren, au demit s
sunka

Semationon de beabmch
ten »Bigelfaltene bilden.
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installiert. Mit dieser Lésch-Ausriistung im Bauch gibt's vorn
nur die beiden Pilotensitze. Und dann kinnen die beiden
FlettnerRotoren zeigen, wie viel Wasser sie in Windeseile
{iber dem Wald- oder Hausbrand ablassen kdnnen - um an-
schiieBend sofort (iber dem nachstgelegenen Bachlauf
schwebend, schnellstens den leeren Tank zu fiillen - la Sky-
crane von Erickson.

Aber dieser Vielzweck-FAKT eignet sich selbstversténdlich
auch fiir die Polizei. Diese fordert neuerdings einen Hub-
schrauber, der auch in sehr groBen Hohen Einséitze fliegen
kann. Und damit milsste (natirlich rein theoretisch) auch ein
Falschparker auf dem Mont Blanc mit einem saftigen Kndl-
chen rechnen, denn dieser hichstgelegene Landeplatz der

Die Radverkleidung
istzur Halto in Kne-

Alpen wire fiir einen FAKT- - mit Nachts-

Pl s

ichtgeréiten, und Spezial
voligestopft - diberhaupt kein Problem.

Und noch ein weiterer Fakt: Der Flettner 207 FAKT kann
auch »Offshore«. Das bedarf wohl keiner Erféiuterung, aber
doch einer Bemerkung: Die Flettner-Typen FI 265 und FI 282
waren schwerpunktméBig fiir den Einsatz auf hoher See ent-
wickelt und erprobt worden. EinschlieBlich einer Landung auf
dem Deck eines in voller Fahrt befindlichen U-Boots - ohne
Tauchmandver!

Aber zuriick zum Design

Das vorhandene Ur-Modell ist bald nicht mehr wiederzuer-
kennen, denn es erhiilt eine flottere Cockpit-Nase und seitli-
che pragnante »Biigelfalten« die sich in den beiden Heckaus-
legern fortsetzen. Die Konturen der Cockpit-Nase sowie die
seitlichen entstehen
genen 4 mm-Messingrohren, die mit Balsakidtzchen als Ab-
standhalter auf das Ur-Modell des Panda geklebt werden.

Dann folgen neue Beplankungen aus Balsa, die an die form-
gebenden Messingrohr-Konturen angeschlossen werden. Bei
dieser - spontan und vdllig freiwillig gewéhiten - gestalteri-
schen Herausforderung wird nicht erst lange gefackelt und
gezeichnet, sondern intuitiv der neue Rumpf geformt. Und
weil es so einen (verriickten) Hubschrauber ja noch gar nicht
gibt, macht dieses freie Gestalten obendrein gleich doppelte
Modellbau-Freude!

laminieren. Dann dio

Radnaben-Motoren versehen werden kénnten.

Gespeist
durch den (vergréBerten) Bord-Akku, damit der Flettner 207
am Boden vollig selbststandig, und direkt durch den Piloten
gesteuert, in den Hangar fahren kann! Und das Hauptfahr-
werk kann, iiber Gelenkhebel innerhalb der Zelle gelagert
und unterhalb der Bodenfliche mit Federn und StoBdamp-
fern versehen, auch ein sehr hartes Aufsetzen verdauen.

Radnaben-Antrieb: So bewegte sich zum Beispiel die
A320neo aus der Airbus-Familie in einem Test autark am Bo-
den, weil dieses Flugzeug im Hauptfahrwerk mit Radnaben-
motoren versehen worden war - mit Stromversorgung durch
die Hilfsturbine im Heck (Bericht im Internet: Siiddeutsche
Zeitung vom 13. Februar 2012). Aber auch der bereits er-
wahnte Kaman H-43B Huskie aus dem Jahr 1958 war schon
‘damals mit vier Radern versehen und somit - abschleppbar -
intelligent-bodenbeweglich.

Ein Bugrad mit
wird eingeplant und dann sind die Streben des Hauptfahr-
werks aerodynamisch sauber gerundet an die Zelle anzu-
schlieBen. Hierbei leisten zwei Kunststoff-Dosendeckel mit
unterschiediichen Durchmessem, die als Spachtel miss-
braucht werden, hervorragende Dienste.

Schon fliegt eine weitere Idee ein und landet beim Thema
Fahrwerk: Fakt ist, dass die drei Réder (in einem eventuellen
wirklichen Leben des Flettner 207 FAKT) mit

Die der schnell fort. Dank der
Idee mit ge-
gen die die B: fleiBig an- und i

wird. Es folgen umfangreiche Spachtelarbeiten (Autofein-
spachtel), wiederholtes Schleifen, Spachteln, Schleifen, zwi-
schendurch Spritzen mit Spritzfiller und dann die abschlie-
Bende Lackierung aus der Sprihdose.

Nach der Fertigstellung des UrModells ist ein ganzer

Schwarm von , denn das Positiv muss ja
entlang der Mittellinie ausei-
nandergekeilt  werden.
Schnell gibt's ein lautes
Knack und dann werden die
nur  zusammengehefteten
beiden Rumpfhalften auf ei-

‘warum einfach, wenn's auch recht schén kompliziert
geht? Eine EC 155 (jtzt H155) der Bundespolize st

Mechaniker schiebt nun per Fernsteuerung die swm

vollgeladen sind - in den Hangar.
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Da hiingt er nun am Galgen - in Erwartung
der Spritzdose!

ne beschichtete Spanplatte
aufgeklebt. Es folgen die Ar-
beitsginge:  Trennwachs
und  PVA-Folientrennmittel,
eine blau eingefarbte Deck-
schicht, eine erste Glasfaser-
schicht mit anschmiegsa-
mem 80 gKdpergewebe
und weitere 160 g-Bahnen
2ur Stabilisierung der Nega-
tiv-Formhalften.

Nach dem Ausformen der
Negativ-Schalen werden nun
die - blauen - Innenfléchen
mit feinem Nassschleifpapier nachbearbeitet, damit die an-
schlieBend einlaminierten Positiv-Halften nach dem Ausfor-
men schéne glatte Oberflachen 4 la Kinderpopo aufweisen.
Nun sind die zwei oberen Turbinen-Verkleidungen mit der gu-
ten alten Laubsége als Feinschnitt herauszutrennen. An-
schlieBend sind beide Rumpfhalften mit Tesafilm genaues-
tens zu justieren, mit Sekundenkleber zu heften und die
Langsfugen innen zu verstérken.

Und schon wieder fliegen weitere Fakten ein

Ein sehr gewichtiger Fakt ist, dass der Flettner 207 auch
»Heeresflieger« kann! Filr diese spezielle militérische Aufga-
be ist die Maschine - unter vielen anderen Dingen - mit un-
zihligen Verzurr-Osen im Boden, in der Decke und in den Sei-

Mit Felgensilber gespritzt - das blitzschnell trocknet
und nachgeschiffen werden kann. Nach dem Trock-
nen wird das Ur-Modell an der - nur gehefteten - Mit-
tellnie zerteilt und zur Abr iv-Formen
auf eine beschichtete Spanplatte gekleb.

&=

tenwéinden ausgeriistet. Und statt der groBen einteiligen, sich
nach oben dffnenden Heckklappe, ist diese geteilt. Der unte-
re Teil wird nun zur Laderampe, um auch schweres oder sper-
riges Gerét durch die 1,70 m breite Offnung einladen zu kin-
nen - bei einer lichten Ladehéhe (iber Grund von 2,20 m bei
einer Bodenhche von 0,75 m. Ausgedacht im MaBstab 1:1.
Ein weiterer Bundeswehr-Fakt ist, dass der FAKT auch »Am-
bulanz« kann: Hier bleibt die Heckklappe einteilig, klappt als
»Regenschirm« nach oben, kann dort bei Sturm zwischen
den Heckauslegern verriegelt werden und erméglicht das
(trockene) Einschieben von vier Rettungstragen.

Aber zuriick zum Modell: Im Hubschraubermuseum ist die
Holzwerkstatt schon warm temperiert und so wird - wieder
einmal - der igen in

Endiich! Der Flettner 207 FAKT ist zum ersten Start bereit, bei dem
Kasten

aus dem
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Der erste Tost-Flug mit der eigenentwickelten fliegenden Kiste,

Tarkappenhubschrauber Flettner NH 222 oder im Flettner 107 Panda
landete und fleiBig geflogen wurde.

Dran héingt der FAKT, verurteilt zum letzten Spritzgang. Es fok
gendie des G der di
der Einfachheit halber ebenfalls mit der Sprihdose aufge-
bracht werden.

Aus dem im Sommer 2016 viel geflogenen Tarnkappenhub-
schrauber Flettner NH 222 wandert dann - in wenigen Minu-
ten - der i als inheit mit integri

Wieder einmal sind die Kollegen im Archiv des Hubschrau-

E:Motor, Getriebe, Empfénger, Rudermaschinen sowie dem
selbstentwickelten mechanischen Mischer, zustandig fiir
Nick, Roll, Pitch und Gier, in den FAKT hinein. Dort wird die-
ser Kasten mit nur zwei seitlichen Schrauben im Schwerpunkt
des Flettners verschraubt und die
(verénderbare) Vorneigung der Ro-
torachsen von ca. 5 bis 6 Grad iber
einen langen Hebelarm eingestellt
(siehe Bauberichte Flettner NH 222
und Flettner 107 Panda in ROTOR).

Jetzt sind die letzten Kleinigkeiten
dran, wie Positionsleuchten, Be-
schriftungen, Auftritte und die Ab-
gasrohre der Turbinen. Endiich start-
bereit - was fiir eine Freude der Mo-
dellbau doch schenken kann! Aber
vor dem ersten Start des Neuen im
Frilhjahr ging’s - als Design-Studie
des Hubschrauberzentrums Biicke-
burg - auf die Lipper Modellbautage
Ende Januar, um dort als Gast auf
dem Stand des HerforderModelk
FlugVerein .V. mit all seinen flettner-
bedingten Fakten vorgestellt zu wer-
den. Denn Fakt ist, dass der Fletiner
207 FAKT sicherlich noch viel mehr
kann - nur tauchen kann er nicht!
Aber Fakt ist auch: Dieser Flettner
207 FAKT ist keineswegs die legen-
dre, vielfach ertraumte »eierlegen-
de Wollmilchsau«
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allen voran Wolfgang Gastorf am PC und Ro-
land Oster an der Kamera, mit viel Teamgeist und Sachver-
stand an diesem Artikel beteiligt. Und ich habe ihnen dafiir
sehr zu danken!

Das Hubschrauber-
zontrum Biickeburg




