» Flettner 107 »Panda«
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A=l kAN SEMCHL
lassen! « oder
» ES flettnert wieder!«

im MaBstab 1:

Vor gerade mal einem Jahr berichtete
Dieter Storig in einer dreiteiligen Doku-
mentation Uber sein auBergewdhnli-
ches Bauprojekt, die NH-222 mit Eigen-
bau-Flettner-Mechanik. Dass damit flr
Dieter Storig mit seinen jungen 75 Jah-
ren aber noch lange nicht das Ende der
Fahnenstange erreicht war, beweist
sein neustes Projekt, der Flettner 107
»Panda« - selbstverstandlich wieder
Marke Eigenkreation, gepaart mit lang-
jahrigem Modellbauwissen und mit
dem allseits bewahrten Prinzip der inei-
nanderkdmmenden Rotoren!

Gerade mal 75 geworden und schon wie-
der vom Flettner-Virus gebissen! Eine abso-
lute Schnapsidee, die mir da iber den Weg
lief, als ich meinen Tarnkappenhubschrau-
ber Flettner NH-222 aus dem tiefen Winter-
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schlaf holte (Bauberichtin ROTOR 6, 7 und 8
/2014). Der hat ja, so geht es mir durch den
modellspezifisch getrimmten Kopf, einen
Mechanikblock im Bauch, der nach Lésen
von vier Schrauben »herausgellpft« werden
kann. Die Uberlegung: Um diesen mechani-
schen Block kénnte ich ja einen neuen Flett-
ner-Hubschrauber-Typ drumherum bauen.
Wenn ich als termingeschittelter Rentner
nur Zeit dafir hatte!

Aber statt dieses alternativen neuen Trans-
porthubschraubers fiir die Heeresflieger
kénnte ich zur Abwechslung mal einen vorwie-
gend zivil zu nutzenden Allzweck-Flettner-
Hubschrauber entwickeln. Und der kdnnte
dann »im wirklichen Leben und Flugbetrieb«
von jedem Flachenflieger- oder Tragschrau-
berpiloten nach kirzester Umschulung geflo-
gen werden. Die Umschiler missten nur
noch das Rauf- und Runter-Spielen mit dem
Pitchhebel dazulernen. Alles andere macht
der Flettner mit seiner angeborenen groBen

Flugstabilitat dann ja so, wie vom Segel- oder
Motorfliegen gewohnt.

Die EC 120 als Vorbild

Der gut umzusetzende MaBstab 1: 10 er-
gibt sich zu meiner Uberraschung, als ich
Uber die Konstruktionszeichnung meines
Flettner NH-222 das erste Transparentpapier
spanne. Der Flettner 107, der den vorhande-
nen Mechanikblock mit seinen AuBenmaBen
von 140 mm Breite, 245 mm Léange und 210
mm Hohe (Oberkante Taumelscheiben) auf-
nehmen soll, gibt hierdurch seinen neuen
MaBstab von 1:10 ganz von selbst vor (der
Rotordurchmesser betragt beim NH-222
zwei Mal 122 cm, damit ergibt sich - zu den
AuBenmaBen einer CH-53G in Bezug gesetzt
- der MaBstab 1:18).

Als Anregung fiir die Gestaltung der Zelle
sehe ich mir zuerst einmal das Cockpit der
EC 120 von Airbus Helicopters an. Weil der
Flettner in Schwarz-WeiB augefihrt wird, be-
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legt ihn unser Museumsileiter Dieter Bals mit dem passenden Namen
»Panda«. Nachdem die Nase der EC 120 auf dem Papier gelandet
und gleich etwas verbreitert worden ist, fordert das Flettner-Rotorsys-
tem jedoch schnell seine konstruktiven und formalen Konsequenzen
ein: Eine der wichtigsten ergibt sich sofort durch den Wegfall des
Heckauslegers und des Heckrotors. Die Flettner-gerechte Umgestal-
tung erfolgt als gedoppelter Heckausleger mit Hohenleitwerk und
Doppel-Seitenleitwerk.

So ergibt sich auch hier wieder eine groBe Fluglagenstabilisierung des
Flettner-Systems, wie es vom Flettner FI 282 bekannt ist. - und der war
ja mit einem riesigen steuerbaren Seitenleitwerk und einem drehbaren
Héhenruder ausgestattet. Ahnliches gilt fiir die wenigen noch aktuell in
der Welt herumfliegenden schwer arbeitenden Kaman-K-MAX(e).

Da dieser Flettner 107 - so habe ich ihn einfach im Angedenken an
einen nie verwirklichten Bolkow-Hubschrauber benannt - aus Si-
cherheitsgriinden als moderner Zweiturbinen-Hubschrauber geplant
ist, erhélt er folgerichtig auch zwei Turbinen-Lufteinldsse und zwei Ab-
gasrohre. Nachdem die beiden Heckausleger in die Entwurfszeich-
nung eingeflossen sind, die Rumpfbreite fiir gedachte Dreier-Sitzrei-
hen festgelegt und die Draufsicht skizziert ist, ergibt sich eine richtig
schon breite Heckklappe von ca. 135 mm. Also im theoretischen Ori-
ginalbetrieb 135 cm Breite.

Der Flettner NH-222 (Bericht
in ROTOR 6, 7, 8/2014) im
MaBstab 1:18 basiert aus der
Umwandlung einer CH-53G
in einen Stealth-Hubschrau-
ber mit ineinanderkdmmen-
den Rotoren.

Der Mechanikblock aus dem
ersten Flettner-Projekt mit
dem alten Delrinzahnrad mit
100 Zihnen von Schliiter
und einem mechanischen




Der Drei

des Meh kh b

Und als kostenlose Zugabe ist das dann ei-
ne nach oben o6ffnende elektrisch betétigte
Klappe, die zwischen den Heckauslegern bei
Sturm verriegelt werden kann und die im
wahren Einsatz als Regenschirm vor Regen,
Schnee und Hagelschlag schiitzt. Dabei er-
gibt sich eine lichte Hohe unter der Heck-
klappe und der Heckoffnung von satten 200
cm. Also eine sehr bedienungsfreundliche
Heckladeeinrichtung mit freier Zufahrt unter
dem Hohenleitwerk von ebenfalls 200 bis

210 cm Bodenabstand.
Dem Flettner 107 verpasse ich nun zur wei-
teren Gebrauchstichtigkeit beidseitige

Schiebettiren, blindig im Rumpf einliegend,
ganz wie von meinem KANGOO gewohnt.
Hier jedoch nicht mit drei Fihrungsschienen,
sondern aus Sicherheitserwagungen mit
zwei innen liegenden und zwei auBen liegen-
den Flhrungen ausgestattet. Dazu je Tir
zwei versenkt eingearbeitete Schiebetlrgrif-
fe fiir den Handbetrieb. Da ich von Anfang an
nicht vorhatte, das Cockpit mit tiefgezoge-
nen Verglasungen zu versehen, soll die Ver-
glasung aus in Schwarz gespritzten Flachen
bestehen.

Die Frontverglasung sehe ich, im Gegen-
satz zu allen Eurocopter-Typen, als einteilige
Blase vor, hinter der alle Funktionsteile wie
die Armaturensdule, die FuBpedal-Gier-
Steuerung usw. mindestens einen - gedach-
ten - Scheibenabstand von 10 cm erhalten,
um das innere Saubern der Frontscheiben-
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Flettner 107 im MaBstab 1:10
ist fertig, es kann an die Anfertigung des Rumpf-Positivs gehen.

flache zu gewahrleisten. Hier gibt’s bei origi-
nal Hubschraubern alten und auch neuesten
Designs echten Nachholbedarf - speziell die
Bo 105 lasst hier griBen.

Dann inspiriert mich der hintere breite Trag-
bligel des Kufengestells der EC 120, diese
Biigelvariante, aerodynamisch abgewandelt,
an der Vorder- und Riickseite des Flettner
107 zu verwirklichen. Heraus kommt ein
formschliissiges Schlittschuh-Kufengestell
mit freitragenden, langen Trittstufen unter-
halb der beiden Schiebetiren.

Die Entwurfszeichnung, bestehend aus
drei Rissen, ist Anfang Méarz 2015 endlich fer-
tig und die Anfertigung des Urmodells steht
an. Eine Zeichnung kommt zwecks weiteren
konstruktiven Nachsinnens an die Wand des
groBen hellen »Kinderzimmers«, das ich als
Werkstatt nutze. Eine Zeichnung wird zer-
schnitten und als Langsriss sowie Quer- und
Horizontalschnitt auf Hartfaser- und Reste-
Sperrholzplatten aufgeklebt. Dann ist die
Bosch-Stichsage im Hubschraubermuseum
Biickeburg dran: Alles wird ausgeschnitten
und auf der Bandschleifmaschine »auf Linie«
gearbeitet. Der Langsschnitt wird doppelt
ausgesagt und die beiden Hartfaserplatten
werden zur spateren Teilung in der Mitte nur
punktuell verleimt.

Beidseitig wird der senkrechte Haupt-Quer-
schnitt, im Bereich der Rotorachsen gele-
gen, aus Hartfaserhdlften bestehend ange-
leimt. Dann folgen die beiden Halften der

Der Rohling wartet aufs Spachteln, den Feinschliff,

Lagen Spritzsp
spachtel, Feinschliff...!

Zwei Reste Hartfaserplatten des Rumpf-Lings-

schnitts sind die
Draufsicht ist zweigeteilt
Bereich der Rotorwellen als Kulisse beidseitig ange-
leimt und alle Zwischenraume mit Balsa gefiilit.

Draufsicht des Rumpfs als Horizontalschnitt
aus vorhandenem Reste-Sperrholz. Damit
steht - nach uralter Modellbausitte - das
dreidimensionale Knochengeriist der Zelle
und lasst bereits ein Erahnen der fertigen Au-
Benkonturen zu. Aber nun gilt's, die Zwi-
schenrdume mit »Fleisch« zu fiillen. Das ma-
che ich nach altvertrauter Schiffs- und Segel-
flugbauweise, indem ich in 10 cm Abstéanden
gestrakte Pappschablonen einklebe und die
Zwischenrdume mit Balsaleisten aus der
Restekiste fllle.

Die folgende Tischlerarbeit bereitet sehr
viel Freude, denn nun hat der Balsahobel das
Wort, indem er fleiBig fein gerolite Spéne
ausspuckt. Der rundliche Holzklotz wird ei-
nem Hubschrauberrumpf immer &ahnlicher,
und beim Hobeln kommt mir eine Flettner-lo-
gische Idee: Die beiden Rotorwellen sind ja
Flettner-typisch von der senkrechten Achse
jeweils um 12 Grad nach links und rechts
»ausgekippt«. Konsequenz aus dieser Ge-
schicht: Es werden die oberen Turbinen-Ge-
triebe-Verkleidungen beidseitig ebenfalls um
12 Grad von der Horizontalen abgesenkt,
was formal einen Flettner-betonten »Hahnen-
kamme« ergibt. Nachdem diese gestalteri-
sche MaBnahme
durch  Aufdopplung

von Balsaholz erfolgt

ist, geht’s ans Schlei-
fen. Die Kontrolle der

Konturen erfolgt hier-

bei ganz automatisch

durch die Kontrollin-
stanz der Papp-Quer-
schnitte, die nicht ver-
letzt werden dirfen.
Und dann werden
an der verbreiterten

Cockpitnase  zwei

aufgeschnittene Ple-

Feinschliff, Spritz-

1112015 ROTOR



Das Rumpf-Positiv geht zu seinem »letzten Gang« am
Galgen, um die hochgldnzende, silberfarbige letzte
Schiusslackierung zum Abformen zu erhalten.

xiglasschalen (einer (ibrig gebliebenen Weih-
nachtskugel) genau justiert in die »Nase« ein-
geklebt. Die weiteren Arbeiten an der »Nase«
erfolgen dann, indem die Ubergénge vom
Balsaholz zu den beiden Plexischalen mit ih-
ren 10 cm Durchmessern mit Autospachtel
angepasst werden.

Die Turfugen und Fugen der Fiihrungs-
schienen graviere ich nun streng nach der
Entwurfszeichnung in den Balsarumpf hi-

AR . X Die Negativ-Formteile
nein, indem der F.uge.nverlauf mit Transpa: der Zelle des Fi
rent- und Pauspapier (ibertragen wird. Dann 107 sind fertig, und die
ist das Puckmesser dran und schneidet ca. 4 Positiv-Teile fast unbe-
mm breite V-férmige Vertiefungen in die Bal- hiipfte. Jetzt steht das
saoberflache, wobei es nicht einmal auf be- Laminieren der beiden

Rumpfhilften an.

sondere Sorgfalt ankommt. Die Vertiefungen
werden in ihren Verlaufen nacheinander mit
Autospachtel verfillt und schnell 2-mm-
Kunststoff-Réhrchen hineingedriickt, deren Ein
Rundungen einfach vorgebogen werden. Die
vertieft liegenden Tur-Flihrungsschienen
entstehen durch keilférmige Balsaleisten, die
durch aufgeklebten Tesafiim gegen den
Spachtel resistent gemacht worden sind.
Ausgeformt ergeben diese einfachen Hel-
ferlein sehr saubere gerade Fugen mit der
Option, eine »in die Hose« gegangene Fuge
ganz leicht nacharbeiten zu kénnen. Die he-
rausgequollenen Spachtelreste lassen sich
direkt nach dem Aushéarten mit dem Messer
und dem scharfen Stecheisen wie weiches
Lindenholz schnitzen und zum biindigen
Schleifen vorbereiten; auf ahnliche Weise
entstehen die vier vertieften Tirgriffe.

Balsa-Stempel
wird angefertigt, durch
Sekundenkleber gehar-
tet, fein verschliffen und
mit Trennwachs behan-
delt. Die vier vorgesehe-
nen Stellen werden ca.
5 mm tief groBziigig
ausgedremelt, nachei-
nander mit Autospach-
tel gefiilit und der Stem-
pel mit Tiefenbegren-
zung hineingedriickt.
Nachdem die Zelle
des Flettner 107 genau-
estens fein verschliffen
ist, wird alles mit Spritz-
spachtel grundiert. So-
fort werden feine Un-
’ ebenheiten im strahlen-
Flettner 107 »Panda« den Sonnenlicht
Rumpf Eigenbau sichtbar, die Dbeizu-
Mechanik Eigenbau Flettner spachteln und zu schleifen sind. Dann wie-
MaBstab 110 der einige Lagen Spritzspachtel, wobei sich
der Spachtel der Firma Presto als der am

B~y

Fiir die beiden Kufen geniigt eine zweiteilige GfK-
Form, die von dem »Schlittschuh« aus Messingrohr
und »Ohren« aus A htel ab wird.

Lange 1.060 mm 3
besten schleiffahige erweist.
Breite 255 mm P « 3 .
: Dann wende ich einen weiteren, in der Ver-
) 830mm  gangenheit bestens bewahrten Trick an: Eine  Die beiden Offnungen fiir die Rotoren will
Rotordurchmesser 2x 1.220 mm (vorlaufige) SchluBlackierung mit Auto-Silber-  ich eigentlich nur als Kreisausschnitte gestal-
Rotorkopf 2x T-REX 500 DFC Metallic-Hochglanz-Lack erfolgt »am Galgen ten, entschlieBe mich aber dann zu einer be-

Hauptrotorblétter Eigenbau, GfK, symetrisch hangend« in der Holzwerkstatt des Hubschrau-  tonten Randverstarkung. Liegen da doch

Hauptrotordrehzahl <1.300 U/min bermuseums. AnschlieBend kommt das hoch-  zwei verflihrerische Spriihdosendeckel mit
Regler robbe Roxxy BL:Control 9100-6 glanzende Flettner-Baby in mein Arbeitszim-  haargenau dem richtigen Durchmesser und

mer, wird auf einer weichen Schaumstoffunter-  gerundeter Kante vor meiner Nase herum.
Motor Scorpion HKII-4025-730 2 2 5

lage trockengelegt und bei sonnigem  Kurz entschlossen werden beide Kunststoff-
A SLASL 0 500 ih Gegenlicht mit 400er Papier nochmals sorgfdl-  deckel dicht unter der Oberkante abge-
Servos robbe RS700 - tig verschliffen. Nassschliff riskiere ich bei die-  schnitten, auf die Oberseite der Zelle ge-
Empfénger Graupner GR-18 HoTT sem Balsaholz-Positiv nicht, weil dann alles in  passt, millimetergenau aufgeklebt und bei-
RC-Anlage Graupner mx-12 die bekannte Hose gehen konnte! Der Silber-  gespachtelt. Der bewéhrte Galgen wird zum
Gewicht 46509 lack zeigt hierbei die feinsten Unebenheiten  »letzten Gang« (des Spritzens) noch einmal

ROTOR 111201

und vor allem »feinste Vertiefungen« an.

in die Hobelbank gespannt, das Flettner-Po-
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Der Mechanikblock ist im
Schwerpunkt des Flettner
107 an zwei einlaminierten

Alubéndern durch zwei

Schrauben vor- und riick-

schwenkbar gelagert.

sitiv aufgehangt und
eine homogene sil-

berfarbige Oberfla-
che zum Abformen
gespritzt.

Wieder zu Hause,
wird die Hochglanz-
Zelle unter miss-
brauchlicher Benut-
zung von groBen Ki-
chenmessern in der
Mitte geteilt und die
beiden Halften auf ei-
ne beschichtete
Spanplatte punktuell
aufgeklebt. Kleine Be-
schadigungen an den
Kanten der Mittellinie
werden einfach mit
bewahrter Schulknete
beigearbeitet.

Die in der Hohe ver-
setzten Heckausle-
ger erhalten Balsa-
Unterbauten mit Randeinfassungen, die innen liegenden Ubergénge
zur Zelle werden durch Streifen aus Knete abgetrennt und die beiden
Halften des Rumpfs mit Trennwachs und PVA-Trennmittel behandelt.
Eine erste Deckschicht aus blau eingefarbtem Epoxydharz folgt.
Dann wird die erste Feingewebebahn laminiert, erganzt durch eine
160 g-Glasfaserbahn aus gut verformbarem Kopergewebe. Das Er-
gebnis: Zwei zihe elastische Negativ-Formhalften. Und die erhalten
eine plane Auflage aus Reste-Rundstaben, die von meinem RC-Han-
gegleiter-Trike-Projekt (ibrig geblieben sind.

Diese werden genau ausgerichtet und mit Epoxydharz, das (preis-
wert) mit Gips zu einem Mortel angedickt ist, an die unebenen Unter-
seiten der beiden Formhalbschalen angepappt. AnschlieBend wer-
den die aus Schulknete bestehenden Trennlinien an den innen liegen-
den Ubergéngen entfernt und die jeweils beiden innen liegenden
Halbschalen der Heckausleger gegen die Kanten des Rumpfvorder-
teils laminiert. Ich staune, als die beiden Positive der Rumpfhélften
fast unbeschéadigt aus den Negativformen herausspringen. Bisher ge-
lang mir das nie, sondern alle Positive mussten in zerstiickelten Ein-
zelteilen entsorgt werden.

Nachdem sich alle Flachen als »glatt wie ein Kinderpopo« erweisen,
erfolgt wieder die Behandlung mit Trennwachs und PVA-Trennmittel.
Die erste Lage der Rumpfhalften mit weiB eingefarbtem Epoxydharz,
angedickt mit Thixotropiermittel, steht an. Es folgt eine erste Glasfa-
serlage aus 80 g Kopergewebe, dessen Struktur wesentlich an-
schmiegsamer als Leinengewebe ist. Dann ergibt eine zweite Lage,
ebenfalls mit 80 g Képergewebe, zwei leichte stabile Halbschalen, die
aus den Negativformen herausgeholt werden; das Ganze wird kom-
plettiert durch die anlaminierten Heckausleger-Innenschalen.

Parallel sind auch die beiden Kufen in Schlittschuhform aus der zwei-
teiligen Form geholt worden. Mit eingelegten 9-mm-Messingrohren und
innen liegenden, eingeklebten 4-mm-Stahldrahten, die das tragende

Rontgenaufnahme dank zweier
LED-Taschenlampen.

14

Gerippe bilden. Die Kufen werden mit Papp-
schablonen genau einjustiert, innerhalb des
Rumpfbodens bruchsicher einlaminiert und an
den Rumpfiibergdngen beigespachtelt - wo-
bei ein 25 mm dicker Silikon-Auspuffschlauch, der durch ein einge-
stecktes gebogenes Alurohr in die passende Biegung gebracht ist, den
Autospachtel sehr fein abrundet, ohne kleben zu bleiben.

Beide Rumpfhaélften erhalten im Anschluss an diesen Kufenanguss
im »Reissverschluss-System« diinne Balsazungen, die an den Kante-
ninnenseiten angeklebt werden. Dann werden die Rumpfhélften mit
ihren fingerartigen Zungen zusammengeftigt, mit Sekundenkleber an
der Langsfuge genauestens justiert, mit Klebeband abgedeckt, und
an der Rumpfinnenseite mit einer Lage Glasgewebe verschweiBt.
Endlich steht der weiBe Rumpf des Flettner 107 sicher und selbstbe-
wusst auf seinen Kufen!

Fir die nachsten Arbeitsschritte ist die altvertraute Laubsédge zu-
standig: Die Kreisausschnitte fir die beiden Rotoren, die Rundum-
Trennschnitte an der Turbinenverkleidung, die ja den Mechanikblock
»schlucken« soll sowie die Trennschnitte an der Heckklappe. Es folgt
der Einbau der Heckklappe, der ich ein echtes Mébelscharnierband
génne, trotz des Mehrgewichts gegeniiber Modell-Scharnieren.

Und dann geht’s an den Einbau des Mechanikblocks, der zu die-
sem Zweck aus dem Tarnkappenhubschrauber Flettner NH-222 he-
rausgeholt wird. Und das geht so: Vier Stopmuttern entfernt, ein Ku-
gelgelenk zur Leitwerkssteuerung abgeklipst, den Rudermaschi-
nen-Stecker fiir Heckklappe-Lasthaken gezogen - und den
Mechanikblock herausgehoben!

Der Mechanikblock wird im Flettner 107 lediglich an zwei seitlichen
M5-Schrauben in der Querachse der Rotoren aufgehangt und damit
vor- und riickwérts schwenkbar gelagert. Als Lager dienen zwei Alu-
Bander aus 12 x 2 mm-Material, die an den unteren Enden zu Winkeln
gebogen und in den Rumpf eingeklebt sowie einlaminiert wurden - sie
verbinden nun Rumpf und Mechanikblock. Aber warum der schwenk-
bare Aufwand? Nun, die Erklarung ist einfach: In der Start- und Lande-
phase stehen die senkrechten Rotorwellen in genau 90 Grad zu den ho-
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Der Mechanikblock wird von
der Hand des Autors in die
Zelle eingefadelt und im
Schwerpunkt verschraubt.

rizontalen Kufen. Nach Ubergang in den Vor-
wartsflug kann Uber einen Schalter an der
Fernsteuerung die Neigung der beiden Rotor-
wellen (zuerst versuchsweise) auf 2-Grad-Vor-
neigung gestellt werden. Hierzu ist eine Ru-
dermaschine im Bereich der Heckklappe ein-
gebaut, die Uber ein Gestdnge den gesamten
Mechanikblock am »langen Arm« um zwei
Grad kippt. Dadurch wird eine fest eingestell-
te Reisegeschwindigkeit - gekoppelt mit fest
eingestellter Flughdhe - méglich. Alle Gibrigen
Steuerbewegungen, wie Pitch, Nick, Roll und
Gier bleiben unabhéngig von dieser zusatzli-
chen Kopfkippsteuerung (aus der Friihzeit der
Hubschrauberpioniere) bestehen. Das Ziel
dieser Uberlegung: Die Zelle bleibt im Reise-

Fachsimpeln ist an-
gesagt: Links der
erfahrene Modell-
bauer Karl-H. Horst-
mann vom Hub-
schraubermuseum
Biickeburg, rechts
der Autor.

flug vollig stabil in der Horizontalen und da-
mit in der aerodynamisch idealen Fluglage
mit der stabilisierenden Anstromung auf
das Hohen- und die beiden Seitenruder. Be-
kanntlich ist z.B. der Rotormast der CH-53
fir diesen Reiseflug um fiinf Grad vorge-
neigt, wobei die Zelle dabei horizontal liegt;
aber auch Anton Flettner hatte bereits beim
Kolibri 282 diese Rotor-Vorneigung mit
sechs Grad beriicksichtigt. Beim Landean-
flug des Flettner 107 wird die Vorneigung
auf Senkrecht zurlickgeschaltet und die Ma-
schine setzt ohne das bekannte Hangen ei-
ner CH-53 sauber mit horizontal liegenden
Kufen und Zelle auf - was durch Flugversu-
che noch zu beweisen sein wird.




Und dann hat unser Museums-Dirk beim Fo-
totermin doch tatséchlich die Idee zur lllumi-
nierung des noch leitwerklosen Vogels. Seine
zwei Dioden-»Hosentaschenlampen« lassen
das Modell véllig unwirklich wie ein Lichtstein
im Garten aufleuchten. Roland Oster fotogra-
fiert, was das Zeug halt und wir geraten tief ins
Fachsimpeln tber Vor- und Nachteile dieser
eingebauten zusétzlichen Kopfkippsteue-
rung, die in den Anfangen der Hubschrauber-
fliegerei das zyklische Steuern ersetzen solite
- was jedoch nie so richtig funktionierte.

Am 7. Mai 2015 erfolgt der Anbau des H&-
henleitwerks und der beiden Seitenleitwerke.
Diese erhalten als feste Vorderkante eine 2 x
4-mm-Kieferleiste und zur Verdickung des
Profils im ersten Drittel eine 4 x 4-mm-Leiste.
Dieses simple Innenleben wird mit 0,6-mm-
Birken-Sperrholz beplankt. Nachdem die Sei-
tenleitwerke mit leichten Schraglagen nach
auBen mit Sekundenkleber und kurzen »Stahl-
draht-Diibeln« ans Hohenleitwerk geheftet
sind, werden die Ecken an den Ober- und Un-
terseiten mit UHU PLUS verfiillt und mit dem
Spachtel ausgerundet. Zum Schluss wird mit
dem hierzu passenden geschickten Finger
»nachjustierte«.

Dieses Feinausrunden hat sich bereits bei
vielen Modellen bestens bewahrt. Der ausge-
hértete Kleber stabilisiert zum Ersten Eckver-
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Am 18. Mai 2015
winkt wieder mal
der Galgen! Dies-
mal zum letzten
Spritzgang mit wei-
Bem Hochglanz-Au-
tolack aus der so
sehr praktischen
Spriihdose.

bindungen; zum Zweiten unterwirft er sich
bereitwillig dem feinen Nachschliff; zum Drit-
ten lasst er sich hervorragend lackieren; zum
Vierten gestalten sich die Ecken putzfreund-
lich; und zum Finften erhalt das Modell ein
aerodynamisch ausgefeiltes gutes Ausse-
hen. Und dann heiBt es wieder Ubergénge
spachteln, schleifen, mit Spritzspachtel alles
verfeinern, schleifen!

Nachdem alle Oberflichen zum x-ten Mal
feingeschliffen und im scharfen Gegenlicht
bespiegelt worden sind, geht's wieder an den
bewahrten Galgen. Die in SchneeweiB geplan-
te Hochglanz-Oberflache des Rumpfs ist jetzt
dran. Damit verbunden ist ein wahrer Indianer-
tanz um den aufgehangten Rumpf herum.

Jetzt alles in Ruhe durchtrocknen lassen,
dann die Abklebungen fiir die in Schwarz ge-
planten Scheibenflachen als vorgeschnitte-
ne Rahmen, mdglichst ohne Fugen, aufkle-
ben - ohne Fugen wegen des bei Uberlap-
pungen gern unterkriechenden Lacks. Die
Rahmen schneide ich mit dem Puckmesser
aus selbstklebender Folie mit einer Rahmen-
breite von ca. 6 bis 8 mm aus, einschlieBlich
aller Rundungen.

Es folgt die sorgfaltige Verpackung des
Rumpfs mit Klebeband und Zeitungspapier.
Nachdem sofort nach dem Spritzen die Ab-
klebungen entfernt worden sind, und die

schwarzen Scheibenrdnder keinerlei Aus-
franseleien erdulden mussten, wird auch die
rote und weiBe Heckleuchte freigelegt. Nun
geht’s an die Montage der Heckklappe und
das Einkleben der Positionsleuchten. Es fol-
gen die Beschriftungen und Kennungen, die
mir mein Kollege Peter Schilling gefertigt hat.
Die Auftritte unter den Schiebetiiren erhalten
den bereits vorgefertigten Belag aus schwar-
zem 80er Nassschleifpapier.

Dann steht der fertige Flettner 107 auf mei-
ner Arbeitsplatte und freut sich auf den Ein-
bau des Mechanikblocks. Und der erfolgt in-
nerhalb von fiinf Minuten!

Wissensaustausch
Das »29th International Helicopter Forume«
steht fiir den 1. und 2. Juli 2015 in der Hee-
resfliegerwaffenschule Achum an. Die bei-
den Flettner-Modelle NH-222 und 107 Panda
sollen im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
des Hubschraubermuseums Biickeburg den
internationalen  Hubschrauberspezialisten
vorgestellt werden. Im Technikzelt komme
ich vor den beiden Flettner-Machbarkeitsstu-
dien des Hubschraubermuseums mit Dipl.-
Ing. Aaron Barth ins Fachsimpeln und erfah-
re néhere Einzelheiten (iber das Forschungs-
projekt Flettner der TU Miinchen. Und der
sei bei den ersten Fligen sehr von der Flug-
stabilitat des Flettners Uberrascht gewesen.
Aaron Barth erzahlt von den anfénglichen
Schwierigkeiten bei der Konstruktion des
Flettner-Hubschraubers und der Entschei-
dung, das Forschungsprojekt nicht mit einer
Modellturbine, sondern elektrisch anzutrei-
ben. Bei der auftauchenden Frage, wie weit
die Rotorachsen in V-Stellung zu bringen
sind, sind wir uns sofort einig: Selbstver-
standlich 12° nach links und 12° nach rechts
- macht zusammen 24°! Eben genau nach
Anton Flettner! Ich erfahre, dass die Rotor-
kopfe von Modelltechnik Jung bezogen wor-
den seien, jedoch noch durch eigene, an der
TUM gefertigte Rotorkdpfe, ersetzt werden
sollen. Von meinem simpel aufgebauten me-
chanischen Mischer »Einer flr Alles« ist Aa-
ron Barth sehr beindruckt und erlautert, dass
der Forschungs-Projekt der TUM mit elektro-
nischer Mischung fliegt - ohne die {ibliche
Dreipunkt-Anlenkung der Taumelscheiben.
Wir verabreden, dass wir in Verbindung blei-
ben. In diesem Sinn: Gliicklich der Mann, der
ein Hobby - und eine verstandnisvolle Frau -
sein Eigen nennt!
R}

Flettner-spezifisches Fachsimpeln zwischen dem jun-

gen Doktoranten Dipl.-ing. Aaron Barth von der Tech-

nischen Universitdt Miinchen (TUM) und dem Ausge-

graben-Autor Dieter Stérig am Messestand des Hub-
9.




