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der Focke-Wulf Fw 61

Da kommen im Hubschraubermuseum Bi-
ckeburg beim Geschéftsfiihrer Dieter Bals ei-
nige geheimnisvoll klingende Hinweise per Te-
lefon an. Das Ganze liegt jetzt etwa zwei Jahre
zuriick und begann mit einem ersten Hinweis
aus den Reihen der Deutschen Heeresflieger.
Es soll einen nicht genau zu identifizierenden
Rotorkopf im stiddeutschen Ort Ochsenhau-
sen geben. Im Hubschraubermuseum klin-
geln sofort alle Alarmglocken! Was soll das
wohl sein - eventuell ein Rotorkopf der Focke-
Achgelis Fa 223, genannt »Drache«?

War nicht die Fertigung der Fa 223 zum
Kriegsende hin wegen der Bombenangriffe
der Alliierten ins ruhige und landlich sichere
Ochsenhausen verlagert worden? Gab es da
nicht ein groBes SchloBgut Achstetten mit
riesigen Speichern und Scheunen, mit bes-
ter Eignung fiir die Endmontage der sperri-
gen zweirotorigen Lastenhubschrauber? Wie
und warum konnten da Einzelteile oder gar
ein Rotorkopf der Fa 223 den Zweiten Welt-
krieg und die Verschrottungswut der Nach-
kriegs-Hungerjahre tiberlebt haben?

Weitere Telefonate mit dem Gutsverwalter
in Ochsenhausen bringen dann endlich kon-
krete Tatsachen ans Tageslicht. Da gibt es
tatséchlich einen alten Slverschmierten Ro-
torkopf mit drei Blattanschlissen. Ganz of-
fensichtlich aus der Zeit der Fa 223-Ferti-
gung auf dem Gut. Gleich werden die Kolle-
gen im Archiv aktiv, und die vorhandenen
Fotos und Zeichnungen der Rotorkdpfe ge-
sichtet, die es von Professor Focke gibt. Da-
zu kommt die Sichtung einer Patentschrift
mit der Bezeichnung »Verstellgetriebe fiir
Steilschrauberrotoren« vom 19. Januar 1938,
die genau zu den Fotos des Kopfes vom Dra-
chen passt. Und als weiteres Anschauungs-
objekt das riesengroBe Modell des Drachen,
das der Autor im Museum vorbildgetreu
nachgebaut hat:

- Mit einem VW-Scheibenwischermotor-
Antrieb im Bauch, um (ber die beiden Fern-
wellen die Dreiblattrotoren mit ca. 30 U/min
in Drehung zu versetzen.

Sollte es sich bei dem ritselhaften
Rotorkopf tatséchlich um den Kopf
des Focke-Achgelis Fa 223, auch
innt der »Drache«, handein?

F:?;?Ralaudoxter

- Mit vielen Kugellagern, Ge-
radzahn- und Kegelrad-Zahn-
radern aus Stahl in den beiden
GfK-Kopfen.

Und zu guter Letzt noch in
elefonischer Verbindung, bei
denen es um Details und
Funktionen geht, mit dem
noch lebenden Testpiloten
Helmut Gerstenhauer, der sei-
ne Fa 223 als Beutemaschine
im Herbst des Jahres 1945
nach England tberfiihrte, und
damit die erste Kanaliiberquerung eines
Hubschraubers durchfiihrte (Bericht in RO-
TOR 3/2009).

Dann werden alle vorhandenen Unterlagen
Uber den Vorlaufer der Fa 223 gesichtet, die
Focke-Wulf Fw 61, die als Rekonstruktion mit
dem Original-Sternmotor von Siemens &
Halske sowie der Pilotin Hanna Reitsch am
Steuer, ganz hoch oben in der Voliere des
Hubschraubermuseums »fliegt«.

Nachdem geklart ist, dass wir den uniden-
tifizierten Rotorkopf abholen sollen und diir-
fen, macht sich unser Jiirgen Brand auf den
Weg ins oberschwabische Ochsenhausen,
und entdeckt ihn dort in einer alten, nicht
mehr genutzten Werkstatt - versteckt und
fast vergessen unter einer Werkbank. Kurze
Zeit spéater landet der »ausgegrabene« Ro-
torkopf in unserer Metall-Kellerwerkstatt, und
wird erst einmal auf einem schnell zusam-
mengezimmerten Spanplatten-Gestell aufge-
bockt. Sofort ist klar, dass es sich nicht um ei-

nen Rotorkopf des Drachen handeln kann,
fehlen doch eindeutige Details, wie z.B. die
oben liegende Spinnensteuerung der drei
Rotorblatter. Dieser Rotorkopf besteht aus
zwei kegelférmigen Unter- und Oberseiten,
die das Getriebegehéuse bilden; abgedeckt
mit einer oberen ebenen Abschlussplatte.
Aus dem Gehéuse ragt seitlich eine schrag
nach unten verlaufende Antriebswelle mit
Kardananschluss, daneben ein angegosse-
ner, sehr starker Tréger fiir einen Rohran-
schluss. Aus allen Ritzen und Lagern sabbert
Altdl hervor, und Rost und Korrosionen las-
sen den Kopf ganz schon alt aussehen. Aber
an der Unterseite findet sich der Beweis,
dass der Rotorkopf aus der Konstruktions-
schmiede von Professor Henrich Focke
stammen muss. Da sind (ibereinander ange-
ordnet zwei drehbare Steuerscheiben zu se-
hen, die als Flihrung fiir die Steuerseile mit
Aluminiumscheiben mit umlaufend angeord-
neten Kreisausschnitten bestiickt sind.

»GroBes Erstaunen, Kopfschiitteln, jedoch riesige Freude
im Team. Da steht also wirklich ein historischer Rotorkopf
aus dem Jahr 1937 in unserer Metallwerkstatt.«
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Fotos her, das sind doch - kaum zu glau-
ben - die Scheiben eines Rotorkopfs der Fo-
cke-Wulf Fw 61. Die Fotos aus dem Archiv
und die erganzenden Fotos aus dem Buch
von Steve Coates, Deutsche Hubschrauber
1930 - 1945, lassen es sonnenklar erkennen:
Da haben wir doch tatsachlich einen Rotor-
kopf mit drei Blattanschliissen, versehen mit
Schlag- und Schwenkgelenken der Fw 61, in
Ochsenhausen ausgegraben.

GroBes Erstaunen, Kopfschiitteln, jedoch
riesige Freude im Team. Da steht also wirk-
lich ein historischer Rotorkopf aus dem Jahr
1937 in unserer Metallwerkstatt.

Bei naherem Uberpriifen gibt es jedoch
groBe Irritationen beim Vergleich des Kopfes
mit den vorhandenen Fotos. Es stellt sich he-
raus, dass ein wichtiges Archiv-Foto, das den
Kopf schrag oben von der Vorderseite zeigt,

Der Vergleich mit den vor-
handen Unterlagen zeigt,
dass es bei dem Rotor-
kopf nicht wie anfangs
vermutet um einen Rotor-
kopf der Focke-Achgelis
handelt, sondern um den
einer Fw 61.

bevor sie zu Fo-
cke-Achgelis  zu-
riickkehrte. Ei-
gentlich sollte sie
im Deutschen Mu-
seum ausgestellt
werden, aber an-
scheinend verhin-
derte der Kriegs-
verlauf eine Uber-
fiihrung, und man
nimmt an, dass ihr
Rumpf (4) bei
Kriegsende im
oberschwabi-
schen  Ochsen-
hausen von den
Franzosen erbeu-
tet wurde.

V1 war am Tor
des Werkes in
Hoykenkamp auf-
gestellt worden,

schlicht als »Spiegelbild« in unser Archiv und
damit in so manches Fachbuch, z. B. auch
ins Buch »Hubschrauber und Tragschrau-
ber«, Band 3 vom Bernard & Graefe Verlag,
gerutscht ist.

Dann ist schnell klar, dass es sich eindeutig
um einen rechten Rotorkopf mit rechtsdre-
hendem Rotor handelt - selbstversténdlich
von oben gesehen. Tatsachlich ein Kopf der
Focke Wulf Fw 61, von denen es bekannter-
weise nur zwei Muster gab, also insgesamt
vier Rotorkdpfe der Fw 671 V1 und V2.

Im bereits erwéhnten, sehr sorgféltig recher-
chierten Hubschrauberbuch von Steve
Coates findet sich dann ein wichtiger Hinweis:
»Die V2 verbrachte ldngere Zeit in Géttingen,

nur falsch he-
rum. Gespiegelt
zeigt das Foto
mit der an der
Vorderseite an-
geordneten Fern-
welle mit Kar-
dan, dass es sich
eindeutig um ei-
nen rechten

wurde aber in der
Nacht vom 3. zum 4. Juni 1942 bei einem
englischen Luftangriff zerstort.«

Und der Hinweis »Rumpf (4)« bringt noch
zusétzliche Aufklarung:

»Zwei Fw-61-Rotorgetriebe wurden bei
Kriegsende von Dipl.-Ing. Enno Springmann
von Focke-Achgelis auf einem Schrottplatz in
Rot bei Laupheim gefunden.« So weit Steve
Coates ...

Sollten auf diese Weise die beiden Rotor-
kopfe nach Ochsenhausen zuriickgerettet
worden sein? Aber was ist aus dem zweiten,
linksherum drehenden Fw-61 V2-Rotorgetrie-
be geworden? Eventuell doch als damals sehr
wertvoller Schrott versilbert, oder wird der V2-
Kopf gar in irgendwelchen fernen Tagen an ir-
gendeinem geheimnisvollen Ort ausgegra-
ben? Was soll also nun mit unserem histori-
schen »Goldklumpen« geschehen?

Die richtige Idee ist schnell geboren:

1. Den Rotorkopf freitragend an neue Tra-
gerrohre anschlieBen.

2. Das Ganze mit einem stabilen Unterbau
versehen.

3. Als Demonstrationsmodell unterhalb der
»fliegenden« Fw-61 publikumswirksam auf-
stellen.

4. Mdglichst den Rotor in Drehung ver-
setzen - eventuell elektrisch oder per Hand-
kurbel.

5. Publikumswirksam als »begreifbare Wis-
sensvermittlung« (Fachchinesisch: Museum-
spadagogik) ausstellen.

aus dem

Hubschraubermuseum Biickeburg



Der Autor bewaffnet sich also im Auftrag der
Museumsleitung mit Zeichenpapier, ReiB-
schiene, Geodreieck, Zeichenstift und Radier-
gummi, und entwirft mit Zeichnungsdatum
vom 15. September 2012 im MaBstab 1:5 ei-
nen Unterbau zur »fliegenden« Aufnahme des
Rotorkopfs. Schnell ist aus Spanplatten ein
entsprechendes Provisorium zusammenge-
schraubt, wobei auch am bestens bewahrten
Baukleber nicht gespart wird. Und dann heiBt
es: »Rotorkopf aufgesessen«.

Ja, aber so aufgesessen bleibt er dann
auch fiir fast zwei Jahre stehen, denn die ge-
samte Museumsausstellung wird umgeplant
und umgebaut. Hubschrauber sind umzu-
stellen, Malerarbeiten stehen als Eigenleis-
tung des Museums an. Besprechungen fres-
sen kostbare Zeit, und alle irgendwie wichti-
gen anstehenden Arbeiten haben Vorrang.

Bei Fiihrungen wird das »Schéatzchen«, das
da verstaubt und véllig lverschmutzt in der
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Die ersten Fliige mit dem
Testpiloten Ewald Rohlfs am
Steuer. Dann die ersten sen-
sationellen Weltrekorde.
Aus aller Welt kommen die
Experten, um sich die Flug-
leistungen des Focke-Hub-
schraubers anzusehen.

Foto: Archiv Hubsch

Ein sehr stabiler
fahrbarer Unter-
bau muss fiir
den schwerge-
wichtigen Kopf
der Fw 61 kon-
struiert werden.

Werkstatt, meistens im Wege, herumsteht,
schon mal interessierten sachverstandigen
Besuchern gezeigt. So kam die Kunde davon
auch in die USA.

Die Besucher diirfen auch an der unteren
kleinen Steuerscheibe herumdrehen, um
dann {ber die Auf- und Ab- Bewegungen der
Blatt-Steuerarme zu staunen. Die periodi-
sche (oder zyklische) Steuerung der Steuer-
arme ist klar zu erkennen, und auch die kol-
lektive Blattverstellung (Pitch) funktioniert
beim schwergéngigen Drehen der groBeren
oberen Steuerscheibe. Alle Drehversuche
sind wirklich sehr schwergangig, da das
Shell-Ol im Getriebe etliche Jahrzehnte alt
ist; mt der Original-Beschriftung auBen am
Kopf, welches Ol einzufiillen ist.

Der Steigfilug erfolgte bei der Fw-61 wie bei
der ersten Schiiiter-Modell-Cobra von 1970:
Fester Anstellwinkel der Rotorblétter plus
mehr oder weniger Motorgas. Néheres lber
die Steuerfunktionen ist im Buch »Hub-
schrauber und Tragschrauber«, Band 3, Ber-
nard & Graefe Verlag, Seite 37 beschrieben:

»Die Steuerung des Hubschraubers erfolg-
te durch eine periodische Blatteinstellwinkel-
verdnderung der beiden Rotoren, wobei die
Anderung der Schubresultierenden die ge-
winschten Steuerkréfte liefern. Die Bewe-
gung des Steuerknippels und der FuBhebel
wurde durch Seile Ubertragen, die an den

Auslegerstreben entlangliefen und zu den
Verstelleinrichtungen an den Rotornaben
fihrten. Durch wechselseitiges entgegenge-
setztes Neigen der Rotorkreisebenen erfolg-
te die Seitensteuerung, dabei wurde das Sei-
tenruder mitbewegt.

Durch einen besonderen Hebel konnte auf
Autorotation umgeschaltet werden, d. h. die
Einstellwinkel beider Rotoren soweit verrin-
gert werden, dass in Autorotation ein Gleitflug
mit anschlieBender Landung maéglich war. Fir
den Fall der einseitigen Stérung im Antrieb be-
wirkte ein »Schnellregler« das Abkuppeln des
Motors und die Umschaltung auf Autorotati-
on, d. h. in die Tragschrauberstellung. Eine
Rickschaltung war nicht méglich, d. h. nach
einer Auslésung der Umschaltung von Hand
oder automatisch musste eine Autorotations-
landung durchgefiihrt werden.

In den Werksdruckschriften werden im
Abschnitt Flugbetrieb folgende Hinweise
gegeben:

»Man schaltet in genigender Hohe - am
besten iber 150 m - die Kupplung (Um-
schalthebel) aus und zieht gleich darauf, wo-
nach das Flugzeug etwas durchsackt. Da-
rauf geht man in einen normalen Gleitflug.
Man trimmt mit dem Handrad, wie es be-
quem ist und landet, indem man zur Drei-
punktlandung kréftig durchzieht, ebenso wie
bei einem normalen Flugzeug. Die Landege-
schwindigkeit ist aber viel geringer, der Aus-
lauf bei dieser Art zu landen in der Regel et-
wa 5 bis 19 m.« Soweit der Auszug aus Hub-
schrauber & Tragschrauber.

Also, gieren um die senkrechte Achse ist
klar. Nicken um die Querachse ist auch klar.
Das Rollen um die Langsachse wird jedoch
nicht erwéahnt, und funktioniert offensichtlich
auch nicht.

Und wenn dieser rechte Rotorkopf spre-
chen kénnte, so wiirde er jetzt erzahlen:

»Am 25. und 26 Juni 1937 wurde ich, zu-
sammen mit meinem linksherum drehenden
Zwillingsbruder, von Ewald Robhlfs in den sen-
sationellen neuen Weltrekord fir Hubschrau-
ber geflogen: Mit einer Entfernung von 80,60
km, einer Dauer von 1 h 20 min 49, einer H6-
he von 2.439 m und einer Geschwindigkeit
von 122,55 km/h. Dabei kitzelten die flott hin
und her laufenden Steuerseile frech und res-
pektlos meine beiden Alu-Steuerscheiben.

Aber wir beiden stahlharten Brider unter-
setzten voller Begeisterung die volle Drehzahl
des Sternmotors mit unseren frisch gedlten
Zahnrédern in die richtige Rotordrehzahl. Frei
nach dem Motto: Aller Auftrieb in die Rotoren.
Ich kénnte da ja noch so einiges erzéhlen ...!«

Dann steht nach der Fertigstellung der Mo-
dell-Rekonstruktion der VS-300 von Igor Si-
korsky die Entscheidung an, welches Projekt
von mir als hauseigenem Modellbauer nun in
Angriff genommen werden soll. Unser Muse-
umsleiter Dieter Bals meint lakonisch, dass




Der Unterbau ist fast fertig (Bild oben). Der Steuer-

kniippel zur periodischen Blattverstellung ist iiber
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Der seitlich vorgesehene (Pitch)-Verstellhebel zum

L in den

ist noch einzubauen (Bild mitte).

Die Kiste muss noch in einem freundlichen Schwarz

fertig lackiert werden (Bild unten). Erklérende Tafeln

und Fotos fiir die Ausstellung sind anzufertigen - und

der muss einen i ini

prozess durchstehen.

das »Schatzchen« da unten in der Metallwerk-
statt nach zwei langen Jahren Wartezeit nun
wohl endlich mal dran sei. Da das eigentlich
auch mein heimlicher Wunsch ist, kndpfe ich
mir den einsam vor sich hin stehenden Rotor-
kopf gleich mal vor. Also, erst einmal alles ent-
stauben, das ausgetretene Altl abwischen,
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den provisorischen Unterbau
inspizieren, die zur Anschau-
ung lose angesteckte Trag-
rohr-Konstruktion mit den Fo-
tos und Zeichnungen der
Fw-61 vergleichen, kleine Kor-
rekturen vornehmen und den
Transport in die hoher gele-
gene Tischlerwerkstatt orga-
nisieren.

Viele starke Helfer schlep-
pen den schweren »Goldbro-
cken« zum Aufzug, und set-
zen ihn dann auf den fast fer-
tigen Kasten-Unterbau in der
Tischlerwerkstatt. Der Unterbau ist durch ein
Stitzprovisorium aus alten Spanplattenres-
ten ergénzt worden, das nach der Montage
des Rotorkopfs an den Rohr-Tragarmen ent-
fernt wird. Die Unterbau-Konstruktion be-
steht aus 19 mm starken MDF-Platten, die
passgenau im Baumarkt in Biickeburg zuge-
schnitten werden. Die restlichen Schnitte er-
ledigen die Kreissage und die Stichsage. Al-
les wird miteinander verleimt, wobei die In-
nenecken durch eingeleimte Kieferleisten
verstérkt werden. Und eine groBe Revisions-
blende ist zur spateren Erreichbarkeit des
»Zahnrad-Hebel-Umlenkrollen-Innenlebens«
vorgesehen. Der Unterbau wird mit vier fest-
stellbaren starken Rollen versehen, so dass
der Oldie-Rotorkopf auch schon mal auBer-
halb des Museums eine puplikumswirksame
Vorstellung geben kann.

Nun beginnt die Tischler-Feinarbeit. Die
einzelnen, im Durchmesser unterschiedli-
chen Tragrohre sind einzupassen und fest
auf ihren schragen Spanplatten-Ebenen zu
verschrauben. Alles unter reichlicher Zugabe
von Baukleber - ich liebe Baukleber. Etliche
Bohrungen fiir die Tragrohre sind mit dem
Kreisschneider durchzufiihren, dazu die
Bohrungen fiir die Steuerseile.

Nachdem der Rotorkopf endlich an den
Tragrohren fest und unverriickbar »frei-
schwebend« verschraubt ist, geht es ans
Getriebe zum Antrieb des Rotorkopfs. Un-
kaputtbare Kegelzahnréder aus Stahl im
Modul 2,5 und einer Untersetzung von
1:2,5 werden einschlieBlich der ver-
schraubbaren Kugellagerschalen bei der
Firma Médler geordert. Die erforderlichen
Stahlwellen erhalten wir sehr preiswert von
der befreundeten Firma KWS-Maschinen
und Gerétebau und das Handkurbelrad fiir
drehsiichtige kleine und ganz groBe Kinder
wird an der Bandsége aus einer MDF-Plat-
te geschnitten. Der Griff einschlieBlich
der Innenlager ist vorhanden. Alles wird an
der Innenkonstruktion der »Standerkiste«
verschraubt, und schon kann der Rotor-
kopf - bitte immer rechtsherum - im Hand-
kurbelverfahren schén langsam und an-
schaulich rotieren.

Der Pitch-Hebel als Zeichnung.
Folo: Relaud Oster

Wobei das Altél im Kopfgetriebe, erstaun-
lich einsichtig, seinen bisherigen zahen Wi-
derstand aufgibt, und die alten Zahnrader
nun leichtes Spiel haben. Wir sind uns im
Team einig, dass der Rotorkopf griindlich ge-
sdubert und entélt werden soll, und dass alle
neuen Ergénzungsteile, wie z. B. die Trag-
rohre, Hebelarme, Blatthalter und ein Rotor-
blattstummel, in hellblauer Lackierung farbig
abgesetzt werden sollen. Die untere Steuer-
scheibe wird (iber einen Steuerkniippel und
Seilzige mit Umlenkrollen in ihre urspriingli-
che Funktion gebracht, so dass die zykli-
schen Steuerbewegungen am Rotorkopf
sichtbar und nachvollziehbar erfolgen.

Ein zweiter so genannter Umschalthebel
(Pitch) betétigt (iber Seilziige und Umlenk-
rollen die obere Steuerscheibe, so dass der
Hub mit ca. 30 mm sowie 200 mm Weg auf
der Steuerscheibe die kollektive Verstellung
der Blattsteuerarme erkennen lasst (wie be-
reits erwahnt - fester positiver Anstellwinkel
fir den Steigflug mit Motorgas - negativer
fester Einstellwinkel fiir die nicht riickschalt-
bare Autorotation).

Ein Blatthalter ist noch in Drechselarbeit aus
Balsaholz anzufertigen. Davon wird eine zwei-
teilige Negativform abzunehmen und dann
der Blatthalter mit all seinen Verschraubungen
aus GfK zu fertigen sein. Dazu die unteren
Schwenkgelenk-Dampferscheiben und ein
verstellbarer Rotorblattstummel. Alles richtig
schén kompliziert den Fotos nachempfunden.
Es gibt noch viel zu tun - packen wir's an!

Das Team des Hubschraubermuseums Bii-
ckeburg ist sich einig, dass bei passender
Gelegenheit der Rotorkopf durch unsere
Techniker unbedingt gedffnet werden muss.
Natdirlich in Gegenwart von Fachleuten der
Hubschrauberwelt und der Presse. Wie wird
das technische Innenleben mit all seinen vor-
handenen Raffinessen eines Professor Fo-
cke aussehen? Welche éligen Uberraschun-
gen werden da ans Tageslicht kommen?
Mehr dazu, wenn’s dann so weit ist!

Ausgegraben... aus dem
Hubschraubermuseum Biickeburg



