» Flettner-Mechanik
im Eigenbau

Als Vorlage meiner CH-53 84+24 diente
mir seinerzeit unter anderem das Bild, das
der Organisator des Internationalen Sikor-
sky-Treffens 2006 auf dem Fluggelande des
FMC Condor Biickeburg geschossen hat.
Die Maschine genieBt nun ihr Gnadenbrot
im Hubschraubermuseum Biickeburg. Ro-
land Oster druckt mir aus dem Internet die
Anschrift und das Wappen der WTD 61 aus,
und mein Kollege Peter Schilling fertigt die
Wappen der WTG 61, der Heeresfliegerwat-

fenschule Biickeburg-Achum sowie weitere
Beschriftungen als Aufkleber. Nach der
»gar wundersamen Verwandlung« meiner
alten und viel geflogenen Sikorsky CH-53G
in den Tarnkappen-Hubschrauber Flettner
NH-222 ist dieser gleichfalls schlicht und
einfach in NATO-Oliv (RAL 6014 gelboliv)
gespritzt worden.

Ich folge dem Rat von Roland, fasse mir ein
Herz und schreibe am 1. Mai 2014 das WTD
61 mit der Bitte um Zuteilung einer »echten

Der zweite Teil der Baudokumentation endete mit dem

»Lackieren an der Wiischeleine« und den technischen
Daten der Flettner. Nun geht es endlich ans Fliegen.

Dieter Storig

Kennung« meiner Stealth-Flettner an. Dem
iben sind ligt: Die Di

Schnitte und eine Argumentation fiir den Flett-

ner NH-222 Stealth.

Die Antwort kommt sehr schnell: Mit Datum
von 8. Mai 2014 erhalte ich von der »Wehr-
technischen Dienststelle firr Luftfahrtzeuge -
M fiir Luftfahrtg der
Bundeswehr (WTD 61) - Flugplatz Man-
ching« einen sehr, sehr freundlichen Brief:
»...mit groBer Freude nehmen wir zur Kennt-
nis, dass es in der deutschen Hubschrauber-
Gemeinschaft durchaus noch kreative Ideen
in der Vorentwicklung von Hubschraubern
gibt. (...) Wir wiirden wir uns sehr freuen, Ihr
Modell zu gegebener Zeit in einer »Live«Er-
probung bei uns in Manching sehen zu dir-

fen und laden Sie hiermit herzlich ein. (...) Wir

* Giinter Winkle fotogratierte den Oberflug
der CH/53G 84+ 24 belm Sikorsky-Treffen
des FMC Gondor Biickeburg. Die Maschine

stehthielte im Hubschrauber-Museum.

Am 12. Mai gibt es ein ausfihrliches Tele-

sehen daher das »98+22« fiir
Ihr Projekt vor. Mit GraBen und

mit Herrn R | d, dem

Endmontage der Stealth-Flettner
Die Umwandlung meiner Sikorsky CH-53G
in den Tarnkappenhubschrauber Flettner
NH-222 ist nach arbeitsreichen Monaten
endlich beendet! Die vorgegebene Kennung
98+22 ist auf dem Modell gelandet und die
Wappen und Beschriftungen aufgebracht.
(laut Schreiben der WTD 61 sind dies Num-
mernkreise fiir sonstige militarische Kennzei-
chen fiir Prototypen und Vorserienstiicke).
Der nackte Flettner-Mechanikblock wird

3 nun vom provisorischen Leitwerk und der

Kufe befreit. Diese MaBnahme ergibt eine
Gewichtsreduzierung von fast 400 Gramm.
Dann wird die Mechanik in die Stealth-Zel-
le

weiterhin viel Erfolg fir Ihr Projekt!«

Meine Frau und ich sind sehr freudig tber-
rascht - und die Kollegen im Hubschrauber-
museum Biickeburg ebenfalls!

der WTD 61, iiber die Flett-
ner NH-222, das Hubschraubermuseum und
die Hubschrauberei im Allgemeinen, wobei
die Einladung zum Vorfliegen in Manching
wiederholt wird.

Die vier oberen Verschraubungen, das An-
stecken einer Rudermaschine fir die Heck-



Mensch und Maschine sind »klar Schiff« zum Foto-Testflug
des Tarkappenhubschraubers Flettner NH-222 Stealth.

Klappe/Lasthaken sowie das Einklippsen
des Kugelgelenks fiir die beiden Seitenleit-
werke sind in Minutenschnelle passiert. Der
Akku wird auf seinem Platz vorn im Rumpf
unverriickbar »eingeklettete.

Der Erstflug

Endlich startfertig! Also Roland anrufen und
einen Fototermin vereinbaren! Doch erstens
kommt es bekanntlich anders und zweitens
als man denkt. Véllig ungeplant und unabge-
sprochen lockt mich das sonnige, ruhige Wet-
ter am Samstagvormittag, den 24. Mai 2014,
auf den Flugplatz des FMC Condor Biicke-
burg. Ganz allein und sehr vorsichtig stelle ich
die Maschine auf unsere Gummi-Rollbahn.

Dann werden auf dem recht »schwangeren«
Bauch liegend mit meiner alten Voigtinder-
Knipskiste aus Studienzeiten erst einmal von
allen Seiten Dias geschossen.

Als der erste Clubkamerad auftaucht, greife
ich zur Femsteuerung und wage die ersten
zaghaften Startversuche. Das Rumpfmodell
der Flettner NH-222 hat nun mit voll getanktem
Akku ein Abfluggewicht von 4.500 Gramm

Die Starts bei leichtem Gegenwind erfol-
gen zu meiner Uberraschung als kurze Roll-
starts, bis mir einfallt, dass ja jetzt die Rotor-
vorneigung der Mechanik vier Grad betragt
Also beim Start etwas ziehen und schon
héingt die Maschine sauber und sehr stabil
im Schwebeflug.

Die Laderampe ist abgesenkt, ein Teilstiick nach oben eingeklappt. Dank
des 5 Heckrotor das By

Die NH-222fliegt. Und wie sie fliegt! Ein Traum.

Da der Motor das Gesamtgewicht der Ma-
schine vallig klaglos verdaut, werde ich - so
geht es mir durch den Kopf - beim nachsten
Mal den vorbereiteten Léschbehlter in den
Lasthaken einhangen. Ich fliege sehr vorsich-
tig den Akku fast leer, trimme das Gieren et-
was nach und mache mich mit der Maschine

TECHNISCHE DATEN

Flettner NH-222 »Stealth«

in Bezug auf CH-53G)

vertraut. Dabei stelle ich den Drehregler erst-
malig auf 100% »Elektrogas« und fliege die
Flettner mit der surrenden vollen Drehzahl
von (berechneten) 1.300 U/min. Was fir eine
Freude so ein Hobby doch machen kann!

Start mit Tiicken

Zum professionellen Fotografieren und Fil-
men durch die Kollegen des Hubschrauber-
Museums ist jetzt das Warten auf das richtige

So einfach erfolgt das Anstecken und der Akkuwech-
sel beim Tamkappenhubschrauber NH-222 mit aus-
reichend Bewegungsfreiheit fiir die »dicken Fingers!

Flugwetter angesagt. Pfingsten steht vor der
Tiir und die NH-222 am Samstagmorgen, den
7.Juni 2014, bei herrlichem Fotowetter auf der
Startbahn. Roland liegt schon begeistert auf
dem Bauch und fotografiert, was das Zeug
halt. Endlich kann gestartet werden, ich ste-
cke das rote Kabel des Akkus an. Es blitzt,
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Auch der schonste Tarnkappen-Flug
geht einmal zu Ende: Die NH-222

schwebt auf das Landefeld ein.

stinkt und der Regler qualmt - abziehen! Der
Schreck schieBt mir durch die Knochen. Was
ist da passiert? Die Kiste ist doch schon mehr-
fach geflogen. Kopfschitteln bei den Clubka-
meraden, aber keine Erklarung.

Also steht die Schadensermittiung an: Der
pfiffige Klaus entdeckt sofort den Bock: Das
rote Kabel des Motors hangt frei in der Ge-
gend herum. Beim Einsetzen des Akkus bin
ich wahrscheinlich daran hangen geblieben

Nach so viel »Kniezittern« und investiertem Ge-
hirnschmalz darf sich der Heli-Pilot auch mal
eine kleine Auszeit nehmen. Also steht ein Ent-
spannungsflug mit dem Gleitschirm-Trike na-
mens Luftel aus dem Hause Hacker auf dem
Flugplan. Am Steuer des »un-stealthen« Flug-
gerats (Radarquerschnitt: wie ein Scheunen-
tor) der flugsuchtige Mauserich Lupo.

3

und habe den Stecker -
geldst. Ein sehr peinli- :
cher, teurer und buch-
stablicher  Fehlgriff!
Der Regler ist jeden-
falls Schrott. Der Geld-
beutel muss einen wei-
teren Schrumpfungs-
prozess erdulden.
Dann ist endlich der
neue Regler von robbe
im Modellbauladen Jirgens »eingelesen«
worden und es kann wieder losgehen.

Nach langerer Schlechtwetterperiode steht
am Montag, den 30. Juni 2014, endlich der
sechste Start bei noch stark bewdlktem Him-
mel an. Roland schieBt wieder scharf per Te-
leobjektiv und Matthias Stablein halt alles im
Film fest. Drehregler auf 100% gestellt, beide
Rotorkreise laufen surrend sauber in der
Spur. Vorsichtiger Start von der Gummibahn,
leichtes Ziehen, um die 4 % Rotorvorneigung
zu eliminieren. Nach kurzem, etwas nervo-
sem Eingewohnen fliege ich leichte S-Schla-
ge gegen den Wind und versuche, wieder
auf der Rollbahn zu landen. Dann vorsichtig
etwas mehr Hohe und wieder landen. Alle
Aufnahmen sind geschossen und der Akku
etwa zur Haélfte leer. Der Tarnkappenhub-
schrauber fliegt, dass es eine Freude ist!
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Fazit

Mit dieser Baudokumentation der Flettner
NH-222 habe ich ein alternatives Konzept ei-
nes leicht zu steuernden, robusten, sehr ra-
darunfreundlichen und gebrauchsttichtigen
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Transporthubschraubers fiir die deutschen
Heeresflieger vorgestellt. Oder ware als
eventuelle bessere Alternative das Konzept
eines (Tarnkappen-) Tandemhubschraubers
a la Chinook noch effektiver? Es gab ja
schlieBlich schon einmal in den Anfangen
der Heeresflieger die bewahrte »Banane«
Piasecki H-21, um die schnelle Luftbeweg-
lichkeit des Heeres zu gewahrleisten. Und
aus diesem Grund wurden die Heeresflieger
im Jahr 1957 in Niedermendig/ Eifel aufge-
stellt. Welches Konzept ist also das sinnvolls-
te? Fragen, Fragen, Fragen...

Ich danke meinen Kollegen im Hubschrau-
bermuseum und im FMC Condor Biickeburg
fur ihr Mitdenken, ihr Verstandnis und ihre Hil-
fe. Und ich danke fir die freundliche Unter-
stlitzung der WTD 61 in Manching, sowie flr
die fachméannische Beratung im Modellbaula-
den Jurgens in Stadthagen. Alle haben mir mit
Rat und Tat geholfen, diese »Hubschrauber-
studie« voller Freude in die Luft zu befordern.
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Wehrtechnische Dienststelle fiir Luftfahrzeuge — Bun d”eswehr

Musterpriifwesen fiir Luftfahrtgerat der Bundeswehr (WTD 61)
Der Leiter des Musterorifwesens

Flugpla

85077 Manchir

Tel.: (0 84 59) 80-

i fiir L fiir Fax: (0 84 59) 80-20C

Luftfahrtgerat der Bundeswehr - Flugplatz 85077 Manching Bw-Netz: 6601-8

Internet: www.baain.de/wtd€

E-Mail: WTD61LeiterML@bundeswehr.or

Dieter Storig
Furst-Adolf-Str. 4
31707 Bad Eilsen

(Bitte bei Antwort angeben)

Geschaftszeichen Bearbeiter Durchwahl-Nr. Manching
WTD 61 001 LML TORR Reppelmund 80-2525 08.05.2014
E-Mail Telefax

WTD61MVZS@bundeswehr.org 80-

Ilhr Schreiben vom 01.05.2014

Sehr geehrter Herr Stérig,

mit groRer Freude nehmen wir zur Kenntnis, dass es in der deutschen Hubschrauber-Gemeinschaft
durchaus noch kreative Ideen in der Vorentwicklung von Hubschraubern gibt.

Als fiir die Erprobung und Zulassung von Luftfahrzeugen der Bundeswehr zusténdige Dienststelle
wiirden wir uns sehr freuen, Ihr Modell zu gegebener Zeit in einer ,Live“-Erprobung bei uns in
Manching sehen zu diirfen und laden Sie hiermit herzlich ein. Dazu ist es selbstversténdlich
erforderlich, dass das Wappen der WTD 61 sowie ein passendes ,sonstiges militirisches
Kennzeichen® am Luftfahrzeug vorhanden sein missen. Wir sehen daher das Kennzeichen ,98+22¢
fiir Ihr Projekt vor. (Die Nummern 01+xx bis 97+xx sind sogenannte Taktische Kennzeichen fiir
Luftfahrzeuge in der Nutzung, die Nummernkreise 98+xx und 99+xx sind sonstige militirische
Kennzeichen fiir Prototypen und Vorserienstticke).

Zu einem solchen Projekt gehort natiirlich auch eine ordentliche Aktenfiihrung, daher freuen wir uns
schon auf die angekiindigte Dokumentation Ihrer Flugversuche. Gerne laden wir Sie auch dazu ein,

Ihr Projekt und die Flugversuche in einem Vortrag hier in Manching vor uns und unseren
interessierten Kollegen vorzustellen.

Mit freundlichen GriiRen und weiterhin viel Erfolg fiir Ihr Projekt!
| q& L
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