Vom Schiffsmodell zum Hubschraubermodellbau
Im Gesprach mit Dieter Storig

Seit 20 Jahren bin ich jetzt
Mitglied im Hubschraubermu-
seum Biickeburg. In dieser
Zeit habe ich hier viele inter-
essante Leute kennen gelernt,
die eines gemeinsam haben:
Das Interesse an Hubschrau-
bern. Da gibt es welche, die
bei der Bundeswehr Hub-
schrauberpilot oder Techniker
waren, andere sammeln alles
liber Hubschrauber, andere
fotografieren Hubschrauber
oder bauen Plastikmodelle.
Einer, der mich am meisten
beeindruckt hat, ist der
Hubschrauber-Modellbauer
Dieter Stérig.

rist im Hubschraubermuseum

Blckeburg ehrenamtlicher Mi-
tarbeiter und kimmert sich um
den Modellbau. Er hat in den letz-
ten Jahren die Modellbauabteilung
neu gestaltet, in der sehr anschau-
lich die Entwicklung des Hub-
schrauber-Modellflugs dargestellt
ist. Dass er an dieser Entwicklung
massgeblich beteiligt war, erféhrt
man erst, wenn man mit ihm ins
Gesprach kommt. In unmittelba-
rer Nahe der Modellvitrine steht
«seine» Flettner Fl.282 Kolibri.
Dieses Modell beeindruckt schon
alleine durch die genauen Details.
Wenn man das Modell dann noch
fliegen sieht, ist man noch starker
beeindruckt. Ich als Nicht-Flug-
modellbauer bewundere die Leute,
die mit viel Hingabe und Geduld
Stunden, Tage, Wochen, Monate,
ja sogar Jahre nur ein Ziel haben —
einen originalgetreuen Hubschrau-
ber nachzubauen und diesen zum
Fliegen zu bringen. Einer dieser Ide-
alisten ist Dieter Storig. Ich habe ihn
in seiner Werkstatt zu Hause und
im Hubschraubermuseum besucht.
In einem interessanten Gesprach
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Roland OSTER

haben wir uns tiber sein Leben und
die Entwicklung des Hubschrau-
bermodellbaus unterhalten.

Roland Oster: Wie kam es, dass du
zum Modellbauer geworden bist ?
Dieter Storig: Ich wurde 1940 in
Braunschweig geboren und bin
im Salzgitter-Gebiet und in Mar!
bei Recklinghausen aufgewachsen.
Als Schiler habe ich mit dem Bau
von Schiffsmodellen angefangen.

RO: Wieso mit Schiffsmodellen?
DS : Weil ich Asthma hatte, konnte
ich kein Hobby mit viel Bewegung
haben und auch keinen Sport be-
treiben. Der Film « Die Wikinger »
hatte mich zu einem Schiffsmo-
dellbauwettbewerb inspiriert. Mein
Schiff war ein Meter lang und
hatte 2x9 bewegliche Ruder. Als
Antrieb diente ein Elektromotor
von Graupner. Danach folgten
weitere Schiffsmodelle.

Von 1955-1958 machte ich in
Marl- Lenkerbeck eine Tischler-
fehre. Wéhrend der Lehre habe ich
mit zwei Lehrlingen zusammen ein
Segelflugzeug gebaut. Dieses Ist

Dieses Modell hat Dieter

Storig wahrend seines
Studiums der Innenarchitektur in
Detmold 1965/66 gebaut, wurde
aber noch nicht geflogen. Dieser
Hubschrauber vom Typ Saunders-
Roe SA-RO A.O.P.12 « Skeeter»
der britischen Armee war damals
in Detmold stationiert und gab
ihm den Anlass, mit dem
« Hubschrauber(un)wesen »
anzufangen

@ Der 1966 von Dieter Stérig in
Detmold gebaute gefesselte
Versuchstrdger zur « Grundlagen-
forschung ». Er « flog » im Boden-
effekt an Zeltheringen gesichert
hervorragend

@ Draufsicht des gefesselten
Versuchstrdgers mit Bell-
Stabilisierung. Riickdrehmoment-
antrieb durch unten hingend
montierten OS-Motor mit 10 ccm
Hubraum. (Sehr bekannter und
verbreiteter japanischer robuster
Modellmotor, der seit Jahrzehnten
von Graupner vetrieben wird,
Zwei-Takter, mit Methanol
betrieben, Glithzinder mit
Gliihkerze 1,5 V)

Detmold stationierten Englander
schula. Die flogen vor meiner Stu-
dentenbude mit Skeeter (SA-RO
Saunders-Roe Mk6) und Skoute
(Westland Scout AH Mk 7) hin
und her. Ich habe mich darauthin
mit dem Fachbuch von Dr. Just
(Mitarbeiter von FProf Focke ber
Focke Achgelis) iber Hubschrauber
myt der Technik des Hubschraubers
befasst. Nach dem NMachbau des
Skeeter, der mit « Motor im Kopf»
tber Rickdrehmoment angetrie-
ben wurde aber noch nicht flg-
1éhig war, habe ich zwei weitere
Versuchsgestelle gebaut.

Dann kam der Wettbewerb der
Firma Simprop-Flektronik, ein Toch-

uns an einem Tag mit starker Ther-
mik davon geflogen. Nach der Lehre
ging ich als Geselle finf Jahre auf
Wanderschaft. Von 1964-1967 stu-
dierte ich in Detmold Innenarchi-
tektur.

RO: Wann und wodurch kam
der Entschluss zum Hubschrau-
berbauen ?

DS Daran waren die damals in

terunternehmen von Claas- Mah-
drescher. Das war im September
71968, der erste internationale Wett-
bewerb fur ferngesteuerte Hub-
schraubermodelle in Harsewinke/
im Muinsteriand. £s waren 13 Tel-
nehmer aus Deutschiand da, dar-
unter Dieter Schiiter, der durch
seine  Moaellflugzeug-Konstruk-
tionen sehr bekannt war. Die vor-
gestellten Modelte waren ohne Aus-




nahime ferngesteuert, aber weder
beherrschbar noch steverbar. Schii-
ters Sikorsky-Nachbau 5-58 machie
einen Sprung bis etwa zwel Meter
Hohe und knalite auf den Rasen.
Damit patte er den ersten Preis
gewonnen. Der Ingenreur Biester-
feld aus Hameln 1ihrte mit seiner
Bell UH-1D sekundentange Schwe-
beflige vor, bis zum Bruch. 2. Freis.
Wir Teilnehmer wuraen belohnt
aurch anschiiessende Hubschrau-
berflige mit einem Jet Ranger des
Grafen Hardenberg und einer
Hughes 269/300 von Otto Rietdorf
aus Koblenz.

RO: Wie gings dann nach Harse-
winkel weiter ?

DS 1970 stelfte Schiiter mit der
von ihAm entworfenen Cobra (Bell
209/AH-15) auf einem noch nicht
erditfneten Autobahnterlstick bei
Ndmberg einen ersten Moael-
hubschrauber-Weltrekord auf: ich
war damals im FSC Siegburg
(Hugmodell-Sport-Club) gelandet
und befasste mich mit Schlepp-
Tragschraubern (28 Focke-Ach-
gelis Fa 330 Bachstelze). Dann
kam diie erste Cobra in den Club
und mehrere Clubkameraden und
ich fernten mit thr das Model-
hubschrauber-fllegen. Mein neuer

@ Dieser Jet Ranger war ein
Modell von Dieter Stérig,
das noch ungesteuert « aus der
Hucke heraus » flog, stieg und in
ca zwei Metern Hohe « gefangen »
werden musste. Ausgeriistet mit
einer von Simprop gestifteten
Fernsteuerung war es eines der
Modelle, die 1968 in Harsewinkel
auf dem Modellflugplatz « lkarus »
am 1. Internationalen Wettbewerb
fiir ferngesteuerte Modellhub-
schrauber teilnahmen. Dieser
Wettbewerb fand auf Initiative
der Firma Claas-Méahdrescher
statt und wurde von dem
Tochterunternehmen Simprop-
Elektronik organisiert

Die Flettner FI.282 Kolibri
von Dieter Storig
(Massstab 1:4,5) mit neuem
mechanischem Mischer fir Pitch,
Roll, Nick und Gieren

@ Dieter Stérig mit seiner
Flettner FI.282 Kolibri
(Massstab 1:4,5) auf dem
Modellflugplatz des FMC Condor
Biickeburg im April 2006

Anlassen vor dem Auto
mit « Saft » direkt von der
Autobatterie

Nr. 72 - 04/07



Modellhubschrauber 58-02-

HAI von Dieter Storig und
Magnus Bisom, 1971: Das Hai-
formige Leitwerk wurde von
Dieter Stoerig entworfen und
in Form gebracht, daher der
Name HAI

@ Modellhubschrauber SB-02-

HAI von Dieter Storig und
Magnus Bisom, Friihjahr 1971,
Flugplatz an der Sieg: Magnus
Bisom versucht die ersten Hiipfer
mit dem weiss-blauen Vorserien-
modell D-HEBO. Man erkennt
deutlich den glockenférmigen
Rotorkopf

Dieter Storig zeigte 1995
seinen Sikorsky/JFW S-64/
CH-54 Skycrane/Tarhe auf dem
Flugplatz des FSC Siegburg e. V.
Dieses Modell flog erstmals 1994
und basiert auf der Grundlage
seiner Sikorsky CH-53G. Techni-
sche Daten: 2 m Rotordurch-
messer, Benzinmotor 22 ccm,
13 kg Gesamtgewicht

Dieter Storig erklért Besuchern

im Hubschraubermuseum
Biickeburg die Technik des von
ihm gebauten Schaumodells
Flettner FI.282 B-1 Kolibri

Freund Magnus Bisom und ich fin-
gen nun an, eigene Mode/lkon-
struktionen zu entwickeln, darun-
ter der SB-02-HA! Hubschrauber
(Entwickiung von 19771/72. HA/
fir Haiflosse S fir Stdrig, B fir
Bisom).

Bisom entwickelte dann den ersten
flugidhigen Tandem-Hubschrau-
ber, eine Boeing-Vertol 7107, die
Jjetzt hier im Hubschraubermu-
seum steht. Wahrend dieser Zert
entwickelte ich parallel dazu ab
1981/82 meine CH-53G, die nach
vielen Verdnaerungen und Um-
bauten noch heute von mir im
Blickeburger Verein FMIC Condor
geflogen wird.

Nachaem Bisom 1992 wahrend
unseres traditioneflen Helitret?s in
Siegburg an einem Herzintarkt ge-
storben war, Gbernahm ich aus ser-
nem Nachiass sein Fettner-Hug-
gestell V4. 1993-71994 baute ich
meine Sikorsky Skycrane. Danach
beschéftigte ich mich mit dem
Flettner- Hubschrauber meines ver-
storbenen Freundes. Hieraus ent-

stand mein vorbiidgetreuer Flettner
FL282 « Kolibri», derebenialls im-
mer noch von mir im FMC Condor
Blckeburg geflogen wird,

RO: Mit welchem Hubschrauber
fliegst du am liebsten?

DS: Da steht nach wie vor an
erster Stelle meine CH-53G, danach
kommt sofort der Flettner.

RO: Was macht denn dabei den
Unterschied aus ?
DS: Bei der CH-53 der Reiz eines

beherrschbaren Sechs-Blatt-Gros-
shubschraubers mit zwei Meter
Rotordurchmesser, ab 1982 ent-
wickelt und bis heute geflogen.
Das Gegensttick ist der Flettner mit
seinem ineinander kdmmenden Ro-

torsystem und seiner unglaublich
stabilen Fluglage. Bei beiden Mo-
dellen die technische Herausfor-
derung, die Originalmaschinen als
Modellnachbauten ferngesteuert
fliegen zu kénnen.

RO: Was machst du in den Zeiten,
wo du nicht gerade fliegst?

DS: Da konstruiere ich. Ich habe
gerade fir meinen Flettner einen
neuen mechanischen Mischer zur
Ansteuerung der beiden Taumel-
scheiben entwickelt. Als weiteres

Projekt knobele ich im Moment an
einem Paragleiter mit Puppe und
Elektroantrieb herum.

RO: Gibt es einen bestimmten
Grund fur deinen Umzug von
Bonn nach Buckeburg?

DS: Ja, nach 36 Jahren Tatigkeit
als Innenarchitekt in Bonn konnte
ich in die Altersteilzeit gehen und
zog nach Blckeburg, um dort
ehrenamtlicher Mitarbeiter im Hub-
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schraubermuseum zu werden. Dazu
passte es prima, dass meine Frau
aus dem benachbarten Stadthagen
kommt.

RO: Was ist dein Betatigungsfeld
im Hubschraubermuseum ?

DS: Als ich 2001 hier anfing, war
eine meiner ersten Aufgaben, den
Messestand des Hubschrauber-
museums fur die ILA 2002 zu ge-
stalten. Inzwischen haben sich meine
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Schwerpunkte auf die Pflege der
vorhandenen Modelle sowie die
Anfertigung neuer historischer Mo-
dellhubschrauber verlagert.

RO: Nenn mir doch mal einige Bei-
spiele.

DS: Als erstes ist der seit Jahren
stillgelegte Filmraum mit den Kol-
legen zum Forum umgestaltet wor-
den, in dem 60 Personen Platz ha-
ben. Dann ist eine ca acht Meter
brejte Vitrine entstanden mit dem
Thema «Die Entwicklung des
ferngesteuerten Modellhubschrau-
bers», integriert eine Dokumenta-
tion «Harsewinkel 1968». Eben-
falls wird in der Vitrine der gesamte
technische Nachlass des «Vaters
des Modellhubschraubers» — Die-
ter Schiiter aus Wiesbaden -ge-
zeigt. Dazu gehdren die Modell-
Komponenten der Firma Kavan
und Graupner aus den Anfangen
des Hubschrauber(un)wesens. In-
zwischen hangt hier Schliters
Fotohubschrauber und eine echte
Cobra aus der ersten Baukasten-
serie von 300 Stiick, die ab 1970
von Schiiiter weltweit vertrieben
wurde. Des weiteren wurden von
mir zwei Flettner FI.282 als Stand-
modelle gebaut, eines fur das
Hubschraubermuseum und eines
fiir das Aeronauticum (Deutsches
Luftschiff- und Marinefliegermu-
seum) in Nordholz bei Cuxhafen.

RO: Was hat es mit der S-51 an
der Decke in der grossen Ausstel-
lungshalle auf sich?

DS: Anlésslich des Sikorsky-Tref-
fens 2005 hier in Blickeburg, das
Gunther Winkle aus Stddeutsch-
land organisiert hatte, brachte uns
J6érg Weinmann aus Stuttgart ei-
nen unbearbeiteten rohen Rumpf
seiner historischen Sikorsky 5-51
mit. (Mit diesem Hubschraubertyp
wurden in den Jahren 1950-1953
im Koreakrieg vielen Schwerver-
wundeten das Leben gerettet).
Ich habe den unfertigen Rumpf in
achtmonatiger Bauzeit zu einem
vorbildgetreuen Modellhubschrau-

@ Stolz prasentiert Dieter Storig
die von ihm gestalteten
Vitrine iber die Entwicklung des

ferngesteuerten Modellhub-
schraubers im Hubschraubermu-
seum Biickeburg, oberhalb der
Bell UH-1D das Original-Plakat
vom 1. Internationalen Hub-
schrauber-Wettbewerb fiir
ferngesteuerte Modelle am
14./15.09.1968 in Harsewinkel

@ Der stets gut gelaunte Dieter
Stérig zu Hause in seinem
Arbeitszimmer, im Hintergrund
seine liebsten Flugmodelle
Flettner 282 B-1 Kolibri und
Sikorsky CH-53G

Dieter Stérig bei Wartungs-

arbeiten an dem Schaumodell
Sikorsky 5-51 im Hubschrauber-
museum Biickeburg

Die ersten Bausatzteile von

Schliiter und Symprop in der
Vitrine iiber die Entwicklung des
ferngesteuerten Modellhub-
schraubers im Hubschrauber-
museum Blickeburg

Dieter Storig erklart das
Flettner-Rotorsystem vor der
Vitrine (iber die Entwicklung des
ferngesteuerten
Modellhubschraubers Hubschrau-
bermuseum Biickeburg

Gesamtansicht der von Dieter
Storig gestalteten Vitrine
uber die Entwicklung des fernge-
steuerten Modellhubschraubers

im Hubschraubermuseum
Biickeburg

ber ausgebaut, der nun treu und
brav seinen Dreiblatt-Haupt- und
Heckrotor unterhalb der Hallen-
decke dreht.

RO: Hast du bereits neue Objekte
in der Planung?

DS: Fine ganze Reihe: Gunther
Winkle will die Formen seiner
Sikorsky Mojave aus den 50er

Nr. 72 - 04/07



. Der Arbeitsplatz von Dieter

Storig zu Hause in Bad
Eilsen: hinten seine Flugmodelle
Flettner 282 B-1 Kolibri und
Sikorsky CH-53G, iiber dem
Schreibtisch schwebend sein
Sikorsky/VFW 5-64/CH-54 Sky-
crane/Tarhe

Der Sikorsky/VFW S-64/CH-
54 Scycrane/Tarhe schwebt

unter der Decke im Arbeits-

zimmer von Dieter Stérig

Der Sikorsky/VFW 5-64 Sky-

crane von Dieter Stérig war
ein Anziehungspunkt am Stand
des Hubschraubermuseums
Biickeburg beim Tag der Heeresf-
lieger bei der Heeresfliegerwaf-
fenschule Bickeburg

Dieter Storig bereitet seine
@ Sikorsky CH-53G fiir den
Stand des Hubschraubermuseum
Biickeburg beim Tag der Heeres-
flieger bei der Heeresfliegerwaf-
fenschule in Biickeburg im
September 2006 vor (Fotos:
R. Oster und Sammlung D. Stérig)

18

Jahren dem Museum zur Verfi-
gung stellen und ich werde daraus
einen Rumpf in GFK-Bauweise ab-
formen, sodass wir diesen Schwer-
lasthubschrauber als vorbildge-
treues Modell Uber den bereits
vorhandenen méchtigen Original-
Rotorkopf positionieren kénnen.
(Die Mojave war der erste Schwer-
lasthubschrauber der US ARMY
und flog seit 1958).

Ich kann mich an meine Kindheit
im Hunsriick erinnern, wo diese
Hubschrauber 6fters ganz tief mit
Autos als Aussenlast (ber unser
Dorf geflogen.

Eine weitere Idee: Die vorhande-
nen Komponenten der beiden Pro-
totypen der Borgward-Hubschrau-
ber «Kolibri» (Borgward-Focke BFK |,
Erstflug 15.03.1958) wollen wir fir
die Museumsbesucher attraktiver
gestalten. Hierzu soll eine gewun-
dene Strasse um die Komponenten
herum gefihrt werden, mit Borg-
ward-Autos versehen, und so der
Bezug des Autoherstellers zu sei-
nen Hubschrauber-Visionen sicht-
bar gemacht werden. Kaum jeman-
dem ist es bewusst dass diese
Kolibris im Auftrag Borgwards die
letzte Hubschrauberentwicklung

von Prof. Henrich Focke nach dem
2. Weltkrieg waren.

RO: Zum Abschluss unseres
Gesprachs noch eine Frage: Wie
siehst du die weitere Entwicklung
des Flugmodell-Hubschraubers ?

DS: Als «Alter Hase» aus den
Anfdngen habe ich die Entwick-
lung bis heute beobachten kénnen
und sehe dieses Modellbaugebiet
auch fiir die Zukunft als grosse Her-
ausforderung fir alle technisch
interessierten Modellflieger. Schiies-
slich wird der Modellhubschrau-
ber nicht umsonst als die Kénigs-

klasse des Modellbaus bezeich-
net. Es ist aus meiner Sicht ganz
klar, dass die Elektrifizierung der
Modelle, die Elektronik und die
Simulationsprogramme dem Mo-
dellhubschrauber eine noch gros-
sere Verbreitung in Zukunft bringen
wird. Dieses komplexe Fluggerat
bringt dem Nachwuchs das Be-
wusstsein zur Eigendisziplin und
Verantwortung sowie die Forde-
rung der Persénlichkeit ndher. M
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