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Erstflug des Cabri G2, Ende Marz 2005 in Aix-les-Milles

Frankreich

* Erstflug des CABRI G2

Der durch die Firma « Hélicoptéres
Guimbal » entwickelte zweisitzige
Helikopter Cabri G2 machte am
31. Mérz 2005 auf dem Flugplatz
von Aix-les-Milles seinen Erstflug,
mit Testpilot Olivier Gensse am
Steuer. Wahrend diesem erfolg-
reichen Erstflug der 1 h 15 min.
dauerte zeigte das Fluggerat ein
sehr zufriedenstellendes Funktio-
nieren, dies sowohl im Schwebe-
als auch Uberflug. Es handelt sich
um das erste Exemplar des Cabri
G2, das fur die Zulassung durch die
EASA (CS 27) und die FAA (FAR 27)
bestimmt ist und dem Serienstan-
dard entspricht. Der Helikopter
wurde genau den Planen, Ferti-
gungsanweisungen und mit Seri-
enwerkzeug hergestellt. Die Firma
«Hélicoptéres Guimbal» wurde
Ende 2000 von Bruno Guimbal ge-
griindet, um diesen zweisitzigen
Kolbenmotor-Helikopter neuer Tech-
nologie zu entwickeln, zu indus-
trialieren und zu vermarkten. Seit
1982 war er Entwicklungsinge-
nieur bei Eurocopter. Die Weiter-
entwicklung des Cabri G2 basiert
auf den mit dem Cabri gemachten
Erfahrungen, welcher zwischen
1993 und 1998 150 Flugstunden
verzeichnen konnte und immer
noch den Distanz-Weltrekord fur
Helikopter mit weniger als 500 kg
halt.

* Nichts hélt Tramec Aero zu-
riick - Nun auch Super Puma
mit 2 m rohrférmiger Antenne
Nach zahlreichen Einrichtungen,
alle mit Erfolg, auf Ecureuil, Dau-
phin und EC120 wurde nun auch
ein Super Puma mit der rohrfor-
migen, 2 m langen HF/BLU An-
tenne von Tramec Aero ausgeri-
stet. Dies zeigt, dass alle Helikop-
tertypen mit dieser einfach und
schnell montierbaren Antenne aus-
gerustet werden kénnen, die zu-
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dem keine besondere Wartung
erfordert. Welcher Typ ist wohl der
néchste ? www.tramec-aero.com,
Tel. 33(0)1 53 14 17 14, Fax +33
(0)1 531417 18.

* Am Samstag 23. Oktober 2004,
machte ein AS 350 B3 von Blugeon
Hélicoptére mehrere Rotationen,
um Maste und Schutznetze zum
Fuss der Zitadelle von Besancon zu
bringen. Dieses aus dem 17. Jahr-
hundert stammende und von Vau-
ban entworfene historische Bau-
werk ist auf einem Hiigel errichtet,
der geschitzt werden musste, um
die unter ihm befindlichen An-
siedlungen vor Steinschlag zu schiit-
zen. (Frédéric & Sébastien LAPP)

Neuer Berg k mit integrierter

ALPIN DOLOMITES in Stdtirol und
Karl Hofler von RETTUNGSTECH-
NIK HOFLER in Deutschland einen
Bergesack entwickelt, der sich in
der Erprobungsphase bereits bes-
tens bewahrt hat. Der Patient wird
im Bergesack, in dem die Vakuum-
matratze integriert ist mit der
Winde hochgezogen und direkt in
den Hubschrauber verladen. Da-
durch fallt eine Zwischenlandung
nach der Bergung weg, bei der

(R. Oster)

schrauber fixiert wird. Somit ist er
gegen verrutschen gesichert. Dies
ist bei einem eventuellen Unfall mit
dem Rettungshubschrauber fur
den Patienten lebenswichtig. Der
Bergesack kann auch auf die Heli-
koptertrage gelegt werden. Ge-
birgseinsatze werden aber meist
ohne Trage geflogen, weil sie hier
unnotiges Gewicht ist.Das Ret-
tungsgerat entspricht den Luft-
fahrtanforderungen und ist zur

Die rohrférmige und 2 m lange HF/BLU Antenne von Tramec Aero am Super Puma
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Neuer Bergesack fiir Direktret-
tung

In den letzten Jahren haben Raffael
Kostner von der Luftrettung AIUT

kostbare Zeit verloren geht. So
etwas gibt es schon langer, die
Neuheit ist, dass der Patient im
Bergesack ordnungsgeméss ver-
gurtet wird und dieser samt dem
Patienten am Boden im Hub-

Zeit in der Zertifizierungsphase.
Man rechnet in Kirze mit der
Zulassung der Luftfahrtbehérden
(Roland OSTER)




